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La demarche de schéma directelq



1 Objectifs du schéma directalo

1.1 Un document de portée programmatique 1 Travailler | 6intermodal it® @htfetekls aY¥alnxhloadt sElclodl & c®ti ® sd ®el i
notamment dans le cas déplacements utilitaires, pour approcher le territoire et sentir les besoins spécifiquéidedges
Document cadre de | a politique de mobilit® ~ | d6®chelle du

a venir, le schéma directeur vélo constitue une feuille de route et une boife a

P2AO po ucrat|®egs‘o rq e&NS46us &lpe s
Favoriser les pratiqgues du tourisme et de loisirs en valorisant les

sur chacun dodoent

outils pour porter le déve p p e me n't de | dusage du Wokt® desvoies vertes du derritoiret eb ien développant et eBisecteurs somdentifiés
Concr®tis® par un programme pl ur i ann Q&monigagtiejplonnement.s sements cyclables, il d®finit y
un maillage déitin®raires cyclables fravz;illﬁr@%rr}\ebljlitéd%s gbﬁcsc?b%éd%ntiﬁééIesdegnéssleess 1h Cpmmynaugy L de communes dO6Argentan
compl ® ® par un enseen| pordtdarct i Dwrs IC&%Qis@ﬂ@%e%ioars' iP J T Communaut® de communes des Pays d
du systéme vélo. ’ f Communaut ® de c o mnogeeteds Medezasilt (I¥ al | ®¢
q Développer des actions et aménagements cyclables réalisables a court ~ Ville de Gace et de Vimoutiers)
1.2 Les attentes spécifiques du schema directeur terme, . .
o o _ 1.3.2 Releves de terrain
Les attentes spécifiques du schéma directeur sont les suivantes : 1 Proposer une charte des aménagements cyclables comme référenBeI . .
. . es relev®s terrain ont ®t ® r®alis®:s
_ _ partagé des pratiques de réalisation des itinérairesgefpesents = © , L, _ _
T Travailler ~ 18®chelle des petitpoPasssdnsdfbiVel &deal ich mthd a@@! ifeisakliie des amgnagements préconisés et de les dimensionner.
deplacements quotidiens de teodistance, _ o
1 Développer des services vélos innovants, notamment en étudiantfle Proposer des actions de sensibilisation et de communication & (3.3 Entretiens avec les acteurs diideer
levier du vélo a assistance électrique, Eo&ﬂité%naSt\?glgréep%;een:”i 2\)/(eécinde|3§)assomatlons locales (COMMBE, ciaurs entretiens ont été réalisés aupreés des acteurs du territoire
1 Accompagner et conseiller les communes techniquement tout au long P pie),
de | 6®tude afin de d®veloppers UMb fefild Selrdutd Spbrtite & disfoditiondiés Somrufies v | clebe consell d®partemental de [00Orn
réfechis et cohérents, concernant |l es financements et ubventi o.n mobilisables ainsi qubou
s o _ . , , . : ﬁ La maison du VeIo?Caen),
1 Réintégrer les objectifs opérationnels identifiés dans les schémas accompagnement sur les questions réglementaires,
directeur cyclables des villes pbles afin de favoriser une mise en _ {1 Larégion Normandie
cohérence et une continuité des actions engagées, 1.3 La methodologle deployee
. Séarticuler et f avceneusdeteritoinreet vi si on transverse des
de mobilité formulée au SCoT, 1.3.1 Construction avec les communes
Une approche large de concertation a éggevibu stadediagnostie .
Pour d®vel opper | 6usage du v®l o sur FI)pe teprftoiere, pmp%a/slljeursgrayons_ ddacti.ons sont N _
spécifiés - pour associer es acteurs du territoire |l ' a d®mar che do®l aboration d
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2 Une approche dehéma directeur vélo par polarités

Le schéma directeur vélo ayant vocation a répondre aux besoins utilitaires et de loisirs d 10 km

comptet enu de | 0®tendue du territoire, se d

0
— o
— o

T Al 6®c hel | eéchelie globaleé durPRAOlL mais aussi celle des intercommi
destinée a travailler sur le réseau intercommunal, a assurer la desdestg@eérateurs d

flux identifi®s comme ¢ doiret ®re°t ec o m
itinéraires touristiques ou de loisirs. A cette échelle les questions de connexion avec |
voisins sont int®gr®es ainsi que | es

afin de mieux coruter les principales polarités entre elles.

T A | 6®chell e des pol ar i tobstituésstde B tpakagtésanaie(
nous regroupons dans un ensemble de 4 secteurs géographiques. Aveesteiatisé ur

travail étroitaveclasct eur s | ocau x, not amment | es

bas®e sur | 6accessibilit® cyclable de

isochrones de 20 minutes a vélo ou 6 kilométres. Pour chacune de ces polarités s tk%

adéquation les [g% générateurs de déplacements, et le maillage cyclable actuel ou ii )

a constituer. Les 4 secteurs géographiques identifiés sont les suivantes

0 Les polarités urbaines majeuresAr gent an et | dAi gl e U:K\ -

0 Les pol ar i erralesdirdoRtps étGachr es ¢ 7 ~ (0
\\’\/\JJ

65 % des habitants vivent @ moins de 20 minutes a vélo d'une polarité (INSEE, 2016 - Vizea, 2020)

[ 1 Accessibilité vélo 20 minutes 20 4 200 habitants

wes Coupures B 200 4 500 habitants

Densités de population B Plus de 500 habitants
1 4 20 habitants
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Synthese du diagnostic du systeme



1 Performance du systeme vélo

IQI

w I I e, _
E l%l iUn r®seau en Vi

ST, : ) ’ {Argentan et

Actions inégales surt&ritoireé . Amenagemlen_tﬁ i mportante d&it:

: mauvaise lisibilité des dispos: Ame"agem?"ts cyclables dédies ‘1 6origine de co:

e eeeeeeeeennsecctnnnstesannnsannns * cyclables d'apaisement SUr voirie e eeeteteeennsecsennnttctnnnscosnnnneen o
sur voirie

Un potentiel de défu o n nft:
: certaines structures (Argentan Mobilite
: Des actions engagées par les comn :
(information relative au Covid19 su :
arceaux de stationnement a Argentan)
E. Des actions demeurant peu présentes. .5

' 450 nf K

Une offre partiellement structurée e
Ameénagements des axes vélo tastiques et absentes (
cyclables dédiés : grands itinéraires nationaux (liaison v

hors voirie nord), Des pobles majeurs non r
i (Camembert). ;

Information,
communication

¢ Des offres de location de VAE essentiellement t °': N o .
. . Jalonnement a développer pour:

: vers les touristes peu adaptées aux usagers du gt :

! Desservices globalement peu présents pour les | SEIVices Jalonnement  : pratiques utilitaires et a valoriser :
: Un réseau de réparateurs vélo peu développ : vélos % : les usages touristiques.
} absent sur certaines communes, - A
E.Une of fre priv®e de ve§ Stationnement

T et teeeeeenaatetetetttnnnnsastesecsssnnnnsannessennnnnnst < VBI0 eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirereeteetere et e eeeeeeennnns, ]

: Une offre inégalement répaatistructurer dans u °':
politique cohérente

§Les écoles et équipements publics et :
:doéintermodal it® sont
:Une offre de stationne:
imais peu valoris®e, et:
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2 Le réseau cyclable existanprafet et en réflexion

2.1 Le réseau cyclablexestant, & projet et en réflexion a Argentan

+Des itin®raires existants et un trac® du sch®ma v®l o de 2009 ddactualit®

- Des discontinuités cyclables et des aménagements peu quaitatifsetenus (bandes cyclables effacées, itinéraires au niveau du trottoir)

Piste cyclable, D924, P2A0, 2020
Il sdagit doéun itin®raire d®di ® I|-llel on

dd Argentan au Parc doActivit®s Actival
traversées et des rongsints.

Itinéraire cyclable au ndau du trottoirue de Lyautey, Vizea, 2020
Léam®nagement est partag® avec | es pi®
un espace restreint, il peu permettre de connecter les itinéraires cyclables.

i
N\

Itinéraires cyclables en existant, en projet et réflexion (Recollement de données, Vizea, 2020)

Catégorie des aménagements -~~~ Chemins multi-usages sauf motorisés en projet === ltinéraire cyclable au niveau du trottoir en projet
=== |tinéraire conseillé en projet

=== \loie verte en projet Zone 30 en projet
-== Bande cyclable en projet === Zone de rencontre en projet Points durs et coupures
=== \élorue en projet ® Points durs identifiés

=== Piste cyclable en projet

20191084E01 8/156
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en projet et en r®fl exion © LOAIgle
de 2015 doéactualit®

22 Ler ®seau cycl able existant,
+Des itin®raires existants et un trac® du sch®ma v®Il o

- Des discontinuités cyclables
- Des aménagements peu qualitatifs et entretenus

- Des trottoirs peu accessibles

Itinéraire cyclable au niveau du trottoir, Avenue du Perche Vizea, 2020
Léam®nagement est partag® avec | es pi®
un espace restreint, il peut permettre de conneitie¢rases cyclables. Aux intersections,

attention doit étre faite aux régimes de priorité.

Bande cyclable, Avenue du M8aintMichel Vizea, 2020
La largeur de la bande est fine, attention aux vehicules stdherteizde cyclable
unidirectionnelle réglementaire doit mesurer au minimoatres.

Itinéraires cyclables en existant, en projet et réflexion (Recollement de données, Vizea, 2020)
Catégorie des aménagements -~~~ Chemins multi-usages sauf motorisés en projet === ltinéraire cyclable au niveau du trottoir en projet

=== \loie verte en projet Zone 30 en projet === ltinéraire conseillé en projet
~== Bande cyclable en projet === Zone de rencontre en projet Points durs et coupures
=== Piste cyclable en projet === Vélorue en projet ®  Points durs identifiés

20191084E01  9/156
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2.3 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexion a Vimoutiers

+La présence de la voie verte du Calvados

- Un réseau cyclable peu amorcé

La présence de la voie verte a Vimoutiers, Vizea, 2020

La présence de cet itinéraire constitue des enjeux importants pour la commune, elle p
connexion au départementdu Calvadet est | 6unique itin®r
Toutefois, sa présence est peu visible dans le centre de Vimoutiers.

SO o Aol

N = n gt e

Les potentiels de connexion du village de Camembert a Vimoutiers, Vizea, 2020
Cet itinéraire présente des potemtiplsrtants en matiére de cyclotourisme. Des réflexions
typol ogi e déam®nagements pour relier ¢

N 5

2 km

0 _

4 P\
;ﬁ\i ‘ l' ﬁﬁi
ltineraires cyclables en existant, en projet et réflexion (Recollement de données, Vizea, 2020)
Catégorie des aménagements = ™= Chemins multi-usages sauf motorises en projet = = |tinéraire cyclable au niveau du trottoir en projet
= = \/oie verte en projet Zone 30 en projet = = _|tinéraire conseillé en projet
Bande cyclable en projet = = /one de rencontre en projet Chaussee a voie centrale banalisée en projet
= = Piste cyclable en projet = = \/glorue en projet W Points durs

20191084E01 10156
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2.4 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexi@ace

+ Des aménagements en projet

- Un réseau cyclable peu amorcé

Potenti el de cr®ation doéun itin®raire

Beaumont,Vizea, 2020
La voie présente des potentiels du fait de son emprise importante, des réflexions sero

guant © | a typologie ddam®nagement ~ f
cyclable) permet de garantir la sécurité de leur circulation.

Itinéraires cyclables en existant, en projet et réflexion (Recollement de données, Vizea, 2020)
Catégorie des aménagements -~~~ Chemins multi-usages sauf motorisés en projet === Itinéraire cyclable au niveau du trottoir en projet

=== \/oie verte en projet Zone 30 en projet === |tinéraire conseillé en projet
~ == Bande cyclable en projet === Zone de rencontre en projet Points durs et coupures
=== Piste cyclable en projet === Vélorue en projet W Points durs identifiés

20191084E01  17/156
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3 Le stationnement vélo

Stationnement v®l| o au borRkufdnetiorn
car ne permet pas 2 accroches @élmrmes garantissant la sécurité

Absence de stationnement v®I

stationnement.

+Une offre partiellement existante dans Emtres

villes des polarités

Des aménagements peu qualitatifs,

-
Bobkana,

Absence de stationnement sur les lieux
ddoi ntermodal it ®

20191084E01 12/156
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4 |Les services vélo

+Une offre existante tournée vers le tourisi
(location VAE, conselil, jalonnement),

+Des projets et des volontés existantes, p
développer des services,

- Absence dodateliers
services vélo tournés vers un usage utilitail

L'offre de services vélo existante (recollement de données, Vizea, 2020)

Typologie de services vélo
® Information et communication

@ Location de vélo
© Vente

20191084E01 13156
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| es besoins.en . mobilité



1 Structure de population et pulsiigkes

60 a 74 ans
20%

ﬂ 9 Les jeunes composante structurante de la mobilité,

@
m\_ligl L& i mp o r deplacementscienscieavail

La mobilité deseniors’ | 0®chell e | ocal

20191084E01 15156

75 ans ou
plus
13% [

0al4ans
16%

5a29ans
14%

30 a 44 ans

(o)
45 a 59 ans Lo

21%

Recensement de la population par tranche d'age. Source : INSEE 2016
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2 Les besoins en déplacements du quotidien
21 A | 0®chell e de doArgentan

Commune d'origine des actifs

entrants a moins de 6km

Argentan 3019
Sarceaux 286
Gouffem-en-Auge 455
Sai 20
Sévigny 99
Occagnes 120
Anou-le-Faucon 28
Juvigny-sur-Ome 18
Moulins-sur-Ome 40

Total 4115

Moyen de transport utilisé par

I'ensembe des actifs entrants Effectif

Pas de transport 107
Marche a pied 217
Vélo et moto 25
Voiture 1042

Transports collectifs 21

Total des actifs entrants 1412

- 10

§ 7
’ :

A =4 L'}

'3 i o, 4 > e : N
1 o - Tanqu ' ot ; X o) -
2 o | L =leur -

\ > 7 4 o= S £
' & T |
N ¢ . ¢ .
X \ % ' B ) = Wy
: g & _ ot 4

Potentiel de déplacements a vélo vers les poles générateurs de flux (OSM, 2020 - Vizea, 2020) T (e 0 e

 Zones baties ___ Zone d'activité économique ® Tourisme et loisirs ——En projet L. .

entrants a moins de 6km Effectif
Entreprises Etablissements d'enseignement ®  Commerces et services 3 1sochrone de 20 minutes Argentan 2221
Moins de 50 salariés ® Ecoles Itinéraires cyclables Déplacements de Sagr]ceaux 114

& Plus de 50 salariés Colleges et lycées — Existant actifs

e L Sevigny 46
Gouffern-en-Auge 44
Une pratique du véfmeu ancré dans les déplacements du quotidien Sai. 25
Des potentiels |i®s aux d®placement s Juvigny-sur-Ome 37
établissements scolaires. Moulins-sur-Ome 15
Total 2502

20191084E01 16/156
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22 A 1 0®chell e de | 0AIi gl e

Commune d'origine des actifs

entrants @ moins de 6km Effectif

L'Aigle 1374
Saint Sulpice-sur-Risle 250
Rai 205
Saint-Ouen-sur-Iton 128
Saint-Michel-Tuboeuf 76
Saint-Martin-d'Ecublei 75

Total 2108

Transport utilisé les actifs

entrants Effectif

Pas de transport 169
Marche a pied 374
Velo et moto 73
Voiture 4292

Transports collectifs 70
Total des actifs entrants

Potentiel de déplacements a vélo vers les poles générateurs de flux (OSM, 2020 - Vizea, 2020) Commune d'origine des scolaires

| Zones baties " Zone d'activité économique ®  Tourisme et loisirs —=En projet entrants a2 moins de 6km Effectif
Entreprises Etablissements d'enseignement @  Commerces et services ] 1sochrone de 20 minutes L'Aigle 1438
Moins de 50 salariés @ Ecoles Itinéraires cyclables Déplacements des actifs ~ Saint Sulpice-sur-Risle 175
©  Plus de 50 salariés @ Coliéges et lycées —— Existant Rai 160
Saint-Ouen-sur-lton 103
) ) ’ ) ™ Saint-Michel-Tuboeuf 51
Une pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du guotidien Saint-Svmphorien-des-Bruvéres 53
Des potentiels | i ®s aux d®pl acement s SaintMyart&d'Ecublei y 100

établissements scolaires.

Total 2080

20191084E01 17/156

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



23 A | 0®chell e de Vimoutiers

Commune d'origine @ moins de

6km Effectif

Vimoutiers 593

Camembert 20

Guerquesalles 26

Ticheville 31

Canapville 31

Crouttes 76
Lisores 9
Val-de-vie _ 31
Pontchardon 33

Total 850

Moyen de transport utilisé par

'ensembe des actifs entrants Effectif

Pas de transport 107
Marche a pied 217
Vélo et moto 25
Voiture 1042

Transports collectifs 21
Total des actifs entrants

Potentiel de déplacements a vélo vers les poles générateurs de flux (OSM, 2020 - Vizea, 2020)

St el 200 OCSANS bcmimies A b o Commune d'origine des scolaires
Entreprises Etablissements d'enseignement ®  Commerces et services [ 1sochone de 20 minutes L :
Moins de 50 salariés @ Ecoles Rinéraires cyclables ciscometis des Entrans a moins de 6km Effectif
@ Plus de 50 salariés @ Coges et lycées — Bxdstant actifs Vimoutiers 352
Camembert 5
Guerquesalles 10
Ticheville 10
Une pratique duélo peu ancré dans les déplacements du quotidien Canapvill 25
La marche a pied représente 15 % de la part mpdale Crouttes 35
Pontchardon 22

Des potentiels lies aux déplacements de proximite,

Total 459
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24 A | 0®chell e de Gac®
Commune d'origine a moins de

6km Effectif

Gace 285
Saint-Evroult-de-Montfort 25
Résenlieu 15
Cisai-Saint-Aubin 10
Croisilles 5

Total

Moyen de transport utilisé par
I'ensembe des actifs entrants Effectif
Pas de transport

Marche a pied
Vélo et moto

Transports collectifs
Total des actifs entrants

Commune d'origine des scolaires

entrant a moins de 6km Effectif
Gacé 237
Saint-Evroult-de-Montfort 41
Cisai-Saint-Aubin 15
= - e Croisilles 25

Total 318

Voiture 891

‘Potenﬂel de déplacements a vélo vers les poles générateurs de flux (OSM, 2020 - Vizea, 2020)

Zones bities ~___ Zone dactivité économique ®  Tourisme et loisirs — = En projet A Focus sur la commune de Croisitles
Entreprises Etablissements d'enseignement ® Commerces et services ] 1sochrone de 20 minutes 142 actifsvivant a moins de 6 kilométres de Craoisilles se rend
Moins salariés ; la commune pour travailler, notamhregnlaz one do a
b @ Ecos Windraires cyclabies Déplacements o P
& Plus de 50 salariés & Colieges et lycées — Existant et aclifs eaumont

Commune d'origine des actifs

Effectif

a moins de 6 km du Croisilles

Une pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du quotidien g;(::lzules 32

La marche a pieteprésente 6 % de la part modale Coulmer 10

Des potentiels lies aux déeplacements de proximité, Résenlieu 10
Saint-Germain-de-Clairefeuille 5

Gouffemn-en-Auge 10
Total 142
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3 L0 e n jvédourisina

-Quasiabsence de voie verte régionale,

ViZE® g 0 10 20km

- Une offre touristique peu structurée

Potentiels :

+ la continuité de la voie verte du Calvados,

+ le projet de la voie verte de la Rjsle

+ de nombreuses polarités touristiques a desse

+ des boucles vélotouristiques existantes
" 9 '. !dﬁlmu};r:.u-ﬁ‘\é

. o - =T, ot oienesuD 6

Des précisions guant aux circuits cyclotouristiq Dl N Vil il E i 90,
existants et en pret se trouvent en annexe. ) ¥ " s

- ".‘.u‘.gu@:l Gt
.@4:f~$a'm o

© il ity

, - ‘ 2 Tagiital " Rn?
£k igritisy . A SRS R \SCo8 -l T ik
‘ ‘

- Ed‘wlfau S Hd »M,;mfm.r:aih 4 (St Dy Ko
3 N " ayimar. Eoicel

Ey D e g .20 Vs Ehapio-vid
SRS | Bl : 3 Pt &V - S EAA B 1 j‘ :ALA" \ Augusdg a Crub

L AvRIng  dom:

r lw .l. 3 l—_;:u:f&awfn
- Y g b i L - s ot
AL SPAIM;WrulnfM" v G - — Moz M g

Les enjeux du cyclotourisme (Recollement de données, Vizea, 2020) Sources Orne Normandie Randonnée

@ Polarités touristiques — ltinéraire VTT mess (Ghemins multi-usages sauf motorisés existant
Catégorie d'itinéraires mes \l0je verte existante === |tinéraire conseillé existant

~— Boucles vélo touristiques = = V\oie verte en projet = = Schéma ornais en projet
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Orientations strategiques



Cr®er un r®seau cyclable structurant ~° |1 &6®chelle territoriale

1 Connecter le territoire aux grands itinéraires vélo régionaux, tels que le schéma régional des véloroutes & voiesngrtesidee , vi a | dextensi o
| 6® aboration du projet de | a voie verte de | a Risle,

1 Développetes connexi ons avec |l es territoires |Iimitrophes (Il dEure et | e Cal va:

Il nstaller | e v®l o ° | 6®chelle des polarit®s et des communes

T Valoriser | 6offre doitin®raires cyclables exi st amarecsh e se nmids®evse | eonp ppalnatc ed up

vélo sur le territoire,

1 Reésorber les principales discontinuitésrgslurs identifiés lors de la phase diagnostic,

7T D®vel opper des itin®raires autou-ftesVdl@geslnci ennes emprises ferroviaires (Gac
Apaiser | es ciurs de villes, villages et bourgs

T En poursuivant | es d®m@incipdies et les actibnd pragramneéessalarsuité del décqnfménmeent,i t ®

i Apaiserlecentsei | | e d6Argentan et communiquer autour de | a g®n®ralisation des d

Construire une politique du vélo répondant aux besoins des usagersialmyeable réel

1 Proposer des services vélo répondant aux besoins du quotidien dessebitantie location longue durée, ateliers de réparation, formaponvai a termes se concrétise
l a mise en place dotare.e mai son du v®l o sur | e terri

Connecter les principaux péles générateurs de flux au réseau cyclable

1T Relier | a zone do0awittdevGaté® de Beaumont au centre
1 Développer les aménagements projetés sur la commune de VimeueRordinbridge, la connexion a la voie verte,

1T D®vel opper des itin®raires cyclables vers | es ap misrneoffijqudsationhtemaentvélo adaptéeratixe
des usagers,

20191084E01
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Programme doact



AMENAGEMENTS ET APAISEM

Action 10 Inscrire le territoire dans |
grands itinéraires vélotouristique
régionaux et nationaux

Action B Ameénageun réseau
cyclable structurant et secondaire ¢
les polarités

ActondMet t re en i
ddéapai s e me res$darbsées
polarité et hors polarités

Actiord d Expérimenter des
amenagements de sécurité routiere

abords des établissements
ddenseignem

Action5 d Déployer un plan de
jalonnement du vélo sur le territoi

STATIONNEMENT

Action6 d Ameénager une offre de
stationnement vélo autour des po
doi nter moda

Action7 8 Aménager une offre de
stationnement aux abords des lie
passants des centredles et centres
baurgs

Action8 d Equipeles établissement:
ddébenseignement ¢

Action9 - Intégrer le stationnemer
dans lesogements sociaux

SERVICES

Action 1@® Créer des services Veélc

complémentaires aux offres de

transports collectifs existantes e
futures

Action 11 Equiper le territoire en
services a destination des cycliste:
quotidien et touristiques

Action 12 Apprendre aux jeunes li
bonnes pratiques a vélo

INFORMATION ET COMMUNICA|

Action 13 Lancer des campagnes
communi cation p
du vélo

Actionl4 @ Partager les bonnes
pratiques a vélo et les informatiol
utiles aux usagers

20191084E01
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Action 19 Inscrire le territoire dans les grands itinéraires vélotouristiques régionaux et nationaux

Stratégie Cyclotouristique pour I'Orne
Décembre 2020

La Normandie é Vélo www.normandie-tourisme.fr/velo
Cycllng in Nor mandy www.normandy-tourism.org/cycling
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mmm Le Tour de Manche / The Tour de Manche
wesn La Vélo Francette /The Vel

LaVéloscénie Paris-Le Mont-St-Michel / Veloscenic Paris - Mont-5t-Michel %,
z mmm Des Plages du débarquement au Mont-St-Michel /D-Day Beaches - Mont-St-Michel

mmm |'Avenue Verte London-Paris /The Avenue Verte London - Paris

Vers/To
S CALAIS
ER - > KIEV \
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mmm | 3 Seine 3 vélo
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Long
terme

Le pays dOoArgentan doAuge et doOuche est

Objects : Ldinscription du territoire du Pay
véloroutes et voies vertes de Normandistratégie touristique du Comité Régional de Touris
2 liaisons principalesnt identifes : Leprolongement de la voie verte du Calvados a Vimoutier
Camemberdinsiqgué e proj et de voie verte de | a R

Afin dobtseh®macnati anal des v ®| o:msuriiduschén
départemental (1), au schéma reégional (2).

Les axes bleus de la stratégiedyadou r i st i que de | 60Orne sero
de deux ans.

Aménager les pdles touristiques principaux identifiés
1. Prolonger la voie verte du Calvados de Vimoutiers vers Camembert (fiche action sg
programmati on ddoam®nagement)

2.Mettre en Tuvre | e projet de voie ver
Contribuer ~ 1 6inscri ptrégmmlddswéldroatesretivdies vertes
1. Inscription auckéma départementédire remonter les itinéraires existants et en projet &
afi msogruirsarid™ | a strat®gie cyclo touri st

2. Inscriptiorau schéma régiahdes véloroutes waties vertesla stratégie cyclotouristique
étre articulée a la politique vélo de la région Normandie.
3. Inscription au schéma national des véloroutes et voie verte

Développer une politique intercommunedadisation des voies vertes du territoire
1 Jalonnement
1 Services

Ces cartes se trouvent en annexe ainsi gue des diiissishéma ornaisar EPCI
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Mode doe mpHesiichedignérhiresct ur e

Etat actuel de la voie

Les emprises des voies mesurées lors des relevés terrain par Vizea figurant dans la partie « état actue
itinéraires ont été définies de la maniére suivante :

T letermeg | ar geur total e do ecorpespond ala [argdothte dy prespedtide PN
section. Dans | es cas oY% il ndy a pas de s
débappartenance au domaine public a ® ® r ®al
parlesmmi t ri ses doéouvrage.

%
51 ml ml

— —
—

-

| et les données dedaargeur de chausseée circulable minimunmtegrent la largeur totale de canive s
c ani v e-adire l& largearsotale de chaussée aménageable sans réduction ou augmentation d
trottoliirgguuamtdipraps de modi fication du fil doe
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Les propositions déam®nagements se SOA
1 laréalisation gofils de voiridasés sur des mesures réalisées par Vizea lostdes -
de terrain

1 la réalisation dwofils de voiri@partid  out i | s de mEsagle Easl
Pro) en complément des visites de terrain,

1 une analyse danctionnement des flux de circulatiors des visites de terrain,

1 uneanalyse de plan pour les axes / zones compléyiestoire) en complément de
| 6analyse des flux de circulati on,
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Action 20 Ameénager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Argentan

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Avenue de Pafgue des Petits Fossés
Route de Falaideue de Koenigooulevard Carnot

Boulevard Carndboulevard Victor Hugooute de

Sées

Avenue de 13" Division BlindéeD924

Le quartier des Provinces

Point dur : franchissement
= - ferroviaire t.

)
c
()
-
()

1L
©
o
©

S~~~
(7))

il
c
()
&
)
(@)
®
c

‘O
=
©
()
x

<

Focus sur les polarités - les itinéraires projetés (Vizea, 2020)

e \/oje verte existante == = Piste cyclable en projet == m 7one de rencontre en projet w= = [tinéraire conseille en projet

= == \oie verte en projet s Chemins multi-usages sauf motorises existant  we—1/2|orue existante Chaussee a vole centrale banalisee existants
fsssw Bande cyclable existante == == Chemins multi-usages sauf motorisés en projet == wm \slorye en projet Chaussee a voie centrale banalisee en projet
W == Bande cyclable en projet Zone 30 existante s [tinéraire cyclable au niveau du trottoir existant . Point dur

s Piste cyclble existante Zone 30 en projet == == [tineraire cyclable au niveau du trottoir en projet
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentaifl) d avenue de Paidgue des Petits Fossésoute de Putanges (D988)ersEcouche

o o | 1 .‘J | |,-

Il sdagit deovbdiee deproesdieaNeadt

recensement de | a cir cul adompbguus dedO0@
véhicules jours

Elles permettent de desservir des zones résidentielles, lieux de loisirs ainsi g
doempl oi

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.

La D926

SectiorD926- avenue de Paris

Section avenue de Paris

)
-
)
S
()

D
qv)

QL

&
-
()
S
()
(@)
M
C

‘O
S
©
)
b

<

Vo o B L
—\/oje verte axjstante == w= Piste cyclablke en projet = Jons de encontre en projet = |tnénake consedls en projet
w= == \fola verie en projet w— Chemins muki-usages sauf motorises existant e Velorye existante Chaussea a vole centrale banalisee existante
s Bande cyclable sxistante == w= Cheming muli-usages cauf motorises en projet == == Velorue en projet Chaussee a voie centrale banalisée en projet SeCtion rue deS PetltS FOSSéS
e Bande cyclable en progt Zore 30 exstants W Rineraire cyclabk au niveau du trottok existant
e Picte cyclable existarte Zome 30 en projet = w Yineraire cyclable au niveau du trotloir en projet
— 0 G2 tenCOMIe xistante e Rineraire conseile exstant

Section route de Putanges

Section vers Ecouché
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 D92606 avenue de Paris (sectiod @ptonl)

Etat actuel de la voie

La continuit® de | 6avenue de Parrmen
Auge ainsi que le bourg de Goudfetuge.

S®curiser |l a travers®e de | davenue
{1 Franchissements marqués par des stops vélo (signalétique verticale),

Aménager une continuité cyclable
T AmM®nagement ddune pi ste c y I neetrels
jusqubdau giratoire < mrAudeaurBmeaires d o

Cet aménagement sera a mettre en parallele avec le projet de liaison rg
Chamboi$ jardins familiaxdZ A do Ur ou .

e
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1054000 HT

1 Piste cyclable : 10®00 HT
f Signalétique vertica#60 i HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argenta® L ai s o n Od&4aAdinsdfamiiaudeDd 13(section aoption 2)

LOobjectif de cet i ti n®r ai r e adasrdute d|
Chamboisau colléege puisaucerntre | | e dO6Argent an.

e

C

)

&

(¢b}

§2)

8 T Section 1

© Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),

; { Section 2

= Cr ®at i on d éusages sabfenotorieés artravers champs sur 270 my

&) 1 Section 3

- Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),

% 1 Section 4

® Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),

C

‘\Q

S

@®©

) p

<>‘:< 1254000 HT

f Section 14000 HT
f Section 21242000 HT
f Section 34000 HT
f Section 44000 HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (versCrennés) | ai son | e | ot i-lslsoergde Cenngssetioddd) nt d O Ur ou

Proposition de tracé

Cetaxe permetderdlieg | oti ssement des Mont dd¢
forét de Gouffern. Les voies empruntées (D752, Le Sieur Jeannet, Les Beauv
le chemin des Mets) sont des voies a faible @effitinéraire pourra étre utilisé da
cadrede déplacements domitikevail, mais également touristiques et de loisirs.

e
C
)
S
(¢b}
§2)
@®©
(@R
®© . . .
S Jalonner | 0itin®raire
12) 1 Pose de 5 mats/ pannedapuidel ot i ssement des Mo
CIC) de Crennes,
= 1T A chaque carrefour un panonceau
Q trajet.
(@)
®©
C
‘Q
S
®©
)
Z
1 inéraire du ’
G IR T 10006 HT
reglementaires de et Dvi2

signalisation

[ Courtes z_} {R Courtes ]

Dv43a Dv43b

12 BOBIGNY BOBIGNY 12
{ 2.5 Parc de Sevrage ] [ Parc de Sevrage 2.5}

Dv21ia Dv21b

Dimensions (mm)
150x600,150x900,150x1200,

200x600, 200x1200,
250x600, 250x900, 250x1200
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 avenue de Paris (sectl)n

Etat actuel de la voie

T Largeur totale doehpPmetrese publ i gu
{1 Largeur minimale de chaussée circuldOlmetres

1 Contraintes techniqgues al i gnement s dbar.bres
Am®l i orer | 0exi stant
OPTION 1

1 Amélioration de la bande cyclable existante
o Effacement de la bande existante et nouveau marquage de la
cyclablesur 550 métres (bilatéral),
o Chevrons au sol,

OPTIONR :
f Transformation de la bande cyclable bilatérale unidirectionnelle en pis
bilatérale unidirectionnelle sur 300 metres,
0 Ameénagement géparateurs idcontinuspistes cyclablesur 50 métreg
(bilatéral)
o Effacement de la bande cyclable 550 meares (bilatéral)

Profilde proposition
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Les séparateurs seront interrompus lors des acces de voies carrossg
. ‘ | 6acc s aux pl alesbandas eyclablesaseronbaméalierdrx

* ces sections.

5.1 métres 1,5 métre 7 triitres 15 mitre 51 mebtres
Trartair S starennamssnt Pigte cpclabie Vil dle circalation Piste cpriohle Traabhesr / Fa Peun rarasnil
20,2 midtres

36 7000 HT 18 4000 HT

1 Effacement de la bande cyclable : 71600 I Effacement de la bande cyclable : 160D
1 Bande cyclablel6200 1 Aménagement des séparateurs : 1@ 800

I Chevrons12 900
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 avenue de Par@watowe (section c)

Schéma de WWmn

Largeur minimale de chaussée circul@flenétres
Contraintescirculation de poudisurds candélabres

= =1

T Am®n a g e meiste cyclhliern exe@erieur de ropdint (elle bordera les
passages pietons)

c' —-Avenuede Paris f Rabotement de tepken, travail du revétemenu r | 0 erantdp®imti e U
- ', I Largeurs
3 Y. i A
-.L. vag R o Piste cyclablel,5 métres

o Chaussée circulable,0 metres

12 1000 HT
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i Piste cyclablel01000 HT
9 12 chevrons900U HT
I Rabotementl 100U HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 rue des Petits Foss@ectiond)

Etat actuel de la voie

‘1.’

T Largeur totale doehpPmetrese publ i gu

1 Largeur minimale de chausseée circulab)2 métres

T Loaxe a fait | dobj et ddantiruit) ®a m®n

1 Contraintes techniquederreplein centralcandélabrescirculation de cony
exceptionnel

— e SRR CESeews  —
1,9 ml ~7,0ml 1,9 ml 7,3 ml 2,1 ml 1 Création de piste cyclable bilatérale unidirectionnelle &unétres
. o Aménagement de séparateursate pyclable,
o Signalétique verticale (pose de 2 panneaux en entrée de zone)

1 Apaiser la circulation de la voie
0 Passagedelavoiea50km/hLa vill e doOoArgen
p | a c e fedpdrution (feu passant au rouge lorsque les vehicule
motorisés ne respectent pas la limitation de vitesse) afin de garan{
ralentissement des vitesses de circulation sur la voie.
0 La chaussée circulable rétrécie a 5,5 et 5,8 métres respectivemen
permettra la circulation des convois exceptionnels.

Profilde proposition
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T A Il ong ter me, la ville doArgent a
ﬂ_- carrefour.
55 mibtres 1,9 métre 58 miétres pa Al et ;
Vi < (1P Ll T Teswe-plar cintal Vi e chrcaslation , 58 OOOU HT

10,2 rvistras

1 Séparateurs : BOOU HT

{ Signalétique verticalE2000 HT
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Typologie d'aménagements
s Fiste cyclable existante
= m Piste cyclabl en projet

s [fingraire consellle existant

m o fingraire conseillé en projet

Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 route de Putang

20191084E01

35156

La circulation sur cette voie est importaateute de Putangesrmet de reliéx pole
ddactivit®s Beaul i eu.

Au vu de la fréquentation de la voie et des vitesses de circulation, un aménager
seécurisé est nécessaire.

Un itinéraire cyclable sur trottoir est existant (unilatéral) est existant aux abords
du Buffalo Grill.

Favoriser les continuités cyclables
T Am®n a g e mpistet cycldbie wmnilatérale bidirectionne(B0 métres) st

653 metres.
Garantir |l a s®curit® de circulati or
1 Aménagememtd6 un s ®par at eur dé&metreg. [Des plarit
(grami n®es, plantes grimpantes)

1290000 HT

i Piste cyclable968000 HT
1 Cléture bois32200U HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (19 vers Ecoucheroute de Putangeroute du Goulet DI fraversee du Goulet, rue de la Croix Blésetten f)

rocca " 10250500 m Bevioy,

| { Cet axe permet de relier la ville
S\ _ f Ve trafic. Cet itinéraire pourra étre utilisé dans le cadre de déplacementsagiaihiaik
. ' % également touristiques et de loisirs.

Jalonner | 0itin®raire
1 Des mats et panneaux indicatifs senséhagés depuis le rondpoint du Buffa
jusquodau bdesvalgesdd Ecouch®
j 1T A chaque carrefour un panonceau
Ecouches-es-Valkbes* “ trajet_

Savral
~ -

1

Itinéraire vers Ecouché - les itinéraires projelés (Vizea, 2021)
Typologie d'amenagements === [tinérake consedlé axdstant

w— Plste cyclable existants W w [tindraia consedlé en projet

= w Pizta cyclable en projet

e
-
()
S
()

i)
qv)
o
M

~~
0

]
-
()
S
()
(@))
M
C

‘O
S
©
)
b

<

33000 HT
Exemple de panneat [ Y| BOBIGNY 12 J [ FY Itinéraire du ]
L, . » Sevrage 2,5 (1 Canal du Midi
reglementaires de — ——
signalisation

[ Courtes m {R Courtes ]

Dv43a Dv43b

12 BOBIGNY BOBIGNY 12
{ 2.5 Parc de Sevrage ] [ Parc de Sevrage 2.5}

Dv21ia Dv21b

Dimensions (mm)
150x600,150x900,150x1200,
200x600, 200x1200,
250x600, 250x900, 250x1200
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Action 20 Ameénager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Argentar(2) 6 D9583 route de Falaigerue de Koenigrue de la Republiggéoulevard Carnot

: <

I 1 sdagi t pdmettaniode @snecterlgcentie=as Nord
OQuest de | aEllesipérmettentdi® desse v des zones
r®si dentiell es, | T eux de | oi s
La départementale 958 connectenfageér Occagne&e recensementy
de |l a circul ati on d uconp@aua detd080T
véhicules / jours

Sur les rues de Koenig, rue de la République et le boulevard Car
véhicules jours dépassent |€9@ vehicules/joursagmentdtude My
traffic, mars 2030

Des vehicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.

Section D958 vers Occagnes
Section route de Falaise
Section route de Faladggiratoire

Section rue de Koenig

. - )

‘ : Section rue de la République
Focus sur les polarités - les itinéraires projetés (Vizea, 2020)
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mm——\/oje verte existante = = Piste cyclable en projet == = 7one de rencontre en projet == = [tineraire conseille en projet .
= == \oje verte en projet e G hemins multi-usages sauf motorises existant  we—'\elorue existante Chaussée a voie centrale banalisee existante Section boulevard de Carnot
s Bande cyclable existante == == Chemins multi-usages sauf motorisés en projet == == \iajorue en projet Chaussee a voie centrale banalisee en projet
w we Bande cyclable en projet Zone 30 existante w tinéraire cyclable au niveau du trottoir existant
s Piste cyclable existante Zone 30 en projet == == lineraire cyclable au niveau du trottoir en projet
w— 0ne de rencontre existants wes [tingraire conseillé existant

20191084E01  37/156

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas étre reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable



Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées

Argentan (2 D958(sections) Long
. _ — terme
Etat actuel de la voie e
whre ) —
K- ETAT ACTUEL
La continuit® de | a route de Fal ai
passant par | e parc doactivit®s de

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION
1 Pistecyclable unilatérale bidirectionne{l&0 métres) sur 4 200 métres

~ 10 1050 0004 HT

Etat actuel de la voie

i Création de piste cyclal@®00 HT mL

Ce pr i x leHévemtaels ravauyp de Husage
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de modification de la chaussée.
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées

Argentan (2 Route de Falaise (section b)
Schéma de propasition AN kL

T Largeur totale doe2zmmetresse publ i gu
1 Largeur minimale de chaussée circulable : 6,5,metres

< PR f Largeur de | 6itin®raire ¢cyclabl e
1 Contraintes techniques al i gnement s doar biramires

1 Améliorer les aménagements existants
oDiff®rencier | es usages pi ®to
revétement coloré vedédié a la circulation des vélos (1,5 métre), s]
ddune batairdled matne) surMetres (bilatéral)

1 Traiter les interfaces
o Agrandir | 0empri se de -pleinsupoma.t ¢

)
c
(b
=
)

1L
©
o
©

~—
V)

+—
c
(b
-
)
(@)
©
c

‘O
=
©
)
X

<

18100U HT

f Revétement coloré : 18 @0AT
{ Démolition du terpdein 1000 HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (2 Rol Route de Falalﬁeglratowe (section c)

Carrefour giratoire a 4 branches,
Largeur de voirie minimale : 7,5 metres
Contraintescirculation de poids lourds, t@ten.

E W

T Cr®ation dodoune pi st eEtdwrandpailt €éneonthai
de la piste cyclable existante route de Kalise metres),

1 Modification de tarculation des véhicules motorisaterdiction de circulatio

sur la voie Est du rondpoint et report de la circulation des véhicules arri

route de Falaise sur le girgtoire

Cr ®ati on d4bunetregodtp derFalaise u r

Elargissenm et modification des teptein (intersections et sorties de-rond

point),

Chevrons marquage vélo,

Signalétique priorité aux vélos a chaque intersection,

Pistes cyclables bil at ®r all@metresu r

Coloration da piste cyclable (résine veetenarquage de chevrons @élo

chaque intersectioh66 m2).

= =1

Exemple de traitement de rohd'g' t a.Négté_ '
" 5 QS s ;. = IR

- X .
D i i A
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T s.._.an«—

- —

&7 — 49 7000 HT

..m

N; o

Piste cyclable37 7000 HT
Séparateurs1 800U HT
Terreplein: 4 000U HT

i -

-~

Marquage résine ver&e3000 HT
12 chevrons9000 HT

= A A4 A A
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (2) Rue de Koendyrue de la Reépubligddoulevard Carnfstection d,e,f)

Proposition en | ien avec | 0am®nageme

Sogeti Ingénierie Infra)

Rue de Koenid profil de Rue de la Republigde

proposition secteur Sud I E profil de  propositior

A Circulation partage
vélo/véhicules motoriseés.

A RecommandationsCompléte

| 6am®nagement

dispositifs de modération de
vitesse.

A Piste cyclable bilatérs
unidirectionnelle de 1
metres de large en béi
désactive,

A Accotement de O,
metres sur les trottoi
permettant de sécuris
la piste cyclahle

Cet aménagement sera
réalisé en 2022
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Rue de Koenid profil de Boulevard de Carnod
proposition secteur Sud I . profii de propositior I 5’
o A Piste cyclable bilatér T Bandes cyclable
o5 Lhe unidirectionnelle de 1 bilatéralesle 1,5 m enrob
metres de large ¢ avec marquage
béton dgactivé, signalétique au sol av
A Accotement de 0, séparateur
metres sur les trottoi f Cette solution présente
permettant d risdues d
sécuriser la pist q .
cyclable (ouverture des portieres).
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Action 20 Aménager uneseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Argentan (3 D9580 boulevard Carndtoulevard Victor Hugooute de Sées

&

1 sdagit de voies r api diesauSpdEstdsn &atvitld

doArgentan. Ell es permettent de des
des | i eux doempl oi

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.

Le recensement de | a cir c uctompteplusde d U

4 000 véhicules / jours

o Section giratoire de Carnot
o Section boulevard de Catodulevard Victor Hugo

o Boulevard Victor Hui®oute de Sées

Focus sur les polarites - les itinéraires projetes (Vizea, 2020)

Typologie d'aménagements ==~ Bande cyclable en projet Zone 30 axistante === Velorue on projet

s\l verte existante w— Picte cyclible exstants Zone 30 en proget w— tinétales cyclable au niveau du trottolr existant
=== \ole verte en projet === Pita cychble en projet ww= Jonederencontre enprojet === [tinéaire cyclable au niveau du trottolr en projet
s Bande cyclible axistante s Chemins mult-usages sauf motorises existart e Veorue axistants == tnémie conselle en projet
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Action 20 Ameénager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Argentan (3) Boulevard de Carnot (section a)
Etatactuel du giratoi : g T

v—
ETAT ACTUEL
Ce giratoire permet de faire la connexion entre lederitre e d 6 Ar gen

du boulevard de Carnot permet de faire la connexion entre le Nord et le Sud
circulation y est importante.

DESCRIPTION TECHNIQUE BEQROSITION
{ Bande cyclable unilatéralel , 5m t r e) s ur63rhéfes)n n e

@ S0 26000 HT

1 Bande cyclable : 1 70HT
1 12 chevrons900U HT
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Action 20 Ameénager un réseau cyclaBleucturant et secondaire dans les polarités
Argentan (33_ boulevard de Carribboulevard Victor Hugo (sectlon b)

Etat actuel Vde Ia voie

ir,‘

T Largeur totale doel®Pmetrese publ i gu
1 Largeur minimale de chaussée circul@dienetres
1 Contraintes techniqgues al i gnement s dbar bres

Améli I > t istant
méliorer les aménagements existants
3,1 m'/”*”s mI 6,1 mi 1 3 "“‘zi\l 1,9 mi 1 Rendre visilddes bandes cyclables

o Signalétique verticale aux carrefours,
/ &, o Chevrons (tous les 6 metrasly, 500 metres.

- o Pose ddune r®sine verte sur |

Favoriser les continuités cyclables
{1 Prolongementes bandes cyclablesr406m t r es bi |l at ®r
avec la rue de Tiercei

Profilde proposition

Ai
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Am®nager |l e giratoire de | 0daire de
1 Aménagement t@ndes cyclablegl,5 métres) sur le rayon extérieur

54 800U HT

1)

1.5 mtre 6. miires 1.5 mdre 20 rrektre s 1.9 mbbes
Pt Cpcha b m'd'mm Pime poialie  Bencdy mAeDie Trofdr

Signalétique verticalé 5000 HT
Chevrons24 0000 HT

182 mbtires

Prolongement bande cyclal3@00u HT
Giratoire 2 6000 HT
Résine verte230000 HT

=A =2 =2 =2 =4
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (39 boulevard de Victor HugbB958: focus sur la traversée de la voie f€g@etion c)d option 1: traitement dt
franchissement dans | e cas :déconseilla m®nagement cycl abl e

T Largeur totale doelhpmetrese publ i que ¢

1 Largeur minimale de chaussée circulable : 6,3,metres

1 Contraintes techniques al i gne ment s drdtne tercantmnuité aycle
La configuration de la traversée de la vdeeferre t |l es nor mes e
cyclables ne permettent pas de créer un franchissement cyclable a un colt maitrisé
Il est déconseillé de créer des aménagements cyclables pour franchir la vaisdleitiée
la moins dangereuse pourlexcy i st es est de sO0i ns®r;er

Cr®ation doéune piste cyclable bidirec
T Am®n a g e me piste cgclahlen bidirectionnelle (3 mefresCela impligu
| 6 ®l argi ssement d8@ metrdsknéaired 6 £ x D s tma n tf
(supposant des enjeux doappropriat:i

1 Amélioration du revétement existastabilisé renforce.

Traitement du franchissement
. _ : 1 Marquage de chevrons aupslr indiquer la trajectoire des cyclistes venant du s
N . & se réinseérer sur la piste cyclable bilatérale c6té ouest de la rue Victor Hugo

: : ' ' Cette solution, bien que peufiteuse, est déconseillée car dangereuse cotgte de
la_configuration de |a @i
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~ PRIN - 35400 €HT

« Elargissement du chemin et amélioration du revétement
(stabilisé renforcé) : 31 000 € HT
» Chevrons vélo : 3 800 € HT

. 3 b
Passage A piveau
- o

ZN N # » Signalétique passage a niveau : 600 € HT
L = q gnaietique passag
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (39 boulevard de Victor Hugo / D9%&us sur la traversée de la voie ferrée (sectin c)

1 Largeur minimale de chses circulable : 6,3 métres,

1 Contraintes techniques al i gnement s duptare dercantnuité ¢cycladl
La configuration de |l a travers®e de | a
ne permettent pas de créefranchissement cyclable a un colt maitriseé ;

Il est déconseillé de créer des aménagements cyclables pour franchir la vaisdkitiée. IE
moi ns dangereuse pour | es cyclistes est

f Largeur totale doemprise publique diJ

Cr®ation dod biatéralgmiirsectiomaneley cl abl e
1T Am®n a g e meistecycldbiehilatéealeunidirectionnelle 282 metres
Cela impliquia créatiomd 6 une pi st e -pierre)edte°Nored Bse de ta vdigel
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bande enherbé€dte SuDu e s t |l e chemin existalosed
, signalétique verticale (2 panneaux / mats).
s O i : Traitement du franchissement
B o g 7 1 Marquage de chevrons au sol pour indiquer la trajisstaiyelistes venant du sud pou
e P Wy : réinsérer sur la piste cyclable bilatérale
o PRI - 217100 € HT

Création de piste cyclable bilatérale unidirectionnelle sur
bande enherbée : 211 500 € HT

Chevrons vélo : 3 800 € HT
% Signalétique passage a niveau : 1 200 € HT
) X Q{ Signalétique verticale : 600 € HT

,Fin de piste cyclable ('~
T et vau a niveau

o’
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (30 boulevard de Victor Hugo / D9&&us sur la traversee de la voie ferrée (serdomption3 : elargissement d
franchi ssement de |l a voie ferr®e et c 1©shAhtion recomnridéen e p

f Largeur totale dobemprise publiqgue dispo
{1 Largeur minimale de chaussée circulable : 6,3 metres,
1 Contraintes technigues al i gne ment s dléteavetséeaesla wie ferea n d

1 Franchissement en continuité directe de la mgtéable bidirectionnelle

Cette solution respecte | a note dodoinform
aménagements de 2013 surTeaitement des continuités cyclables au droit des passages» niv

Une étude de faisdbii t ® doi t °tre men®e par | a SNCEF.
LOEt at et | a SNCF seront des partenaires

1 A long termeain franchissement (aérien ou souterrgagajmettra de sécuriser ce point noir

d'information
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|||||||

nple de franchissemer

Traitement des continuités cyclables e
au droit des passages a niveau 138

¢
n de la politique nationale d‘amélioration de la
levé le manque de doctrine technique sur le sujet

ter des aménagements éprouvés et reconnus comme siirs
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Action 20 Ameénager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités
Argentan (4) rue Jean Wolfavenue de l&Z division des Blindés

e T z g
vizeq | ' 0

I s Ovaiesi rdpided permettant de connecter le-e#ietrau Sud de la v|
d6Argentan. Elles permettent de de:s
des | i eux doébemploi. La D924 per met
Des ghicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.

Le recensement de | a cir cuctompteplusde d§
4 000 véhicules / jours

Section rue Jean Wolf
Section rue Jean Wolf (pdrdyenue de I2Zdivision des Blindé

Section avenue de f&%livision des Blindés

A\ -

Section avenue de f&%livision des Blindés

Focus sur les polarit - les ilinéraires projetés (Vizea, 2020)
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W \(0ia verie existanie = = Piste cyclable en projet = = Jone de mncontre en projet = == [tinerare consedle &n projet

= m= Vole verie en projet s ( hemins multi-usages sauf motorises existant  se\glorue existante Chaussée a vole centrale banalisée existante

s Bande cyclable existante == m= Cheming multi-usages sauf molorisés en projet == mm \ilorue en projet Chaussee a vole centrale banaksee en projet

e Bande cyclable en projet Zore 30 existante w—tneraie cyclabl au niveau du trottolr existant

e Picte cyclble adstante Zone 30 en projet = = tngmire cyclabk au niveau du trotioir en projet 182 80&] HT
w— 0 de rencontre existante e tneraire conseille existant
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurarsieebndaire dans les polarités
Argentan (4 rue Jean Wolf (section a)

; " - ':;‘.:\‘\. R ETAT ACTUEL

SRR

»

- - La rue Jean Wolf dispose ddun pr osfy
~ cette entrée de centtile nécessite un apaisement.

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION
Un projet urbain est en cours sur la rue Jean Wolf. Il vise a apaiser les traversé

La section est en zone 30.
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (49 rue Jean Wolf (pontavenue de I£Z division des Blindés (section b)
‘Schéma de proposition

Avenue de I&"Zdivision des Blindés un itinéraire cyclable au niveau du trottoir eg

= A e

Sécuriser le passage du pont

1T R®t r ®ci ssement de | a voie avec I
(sensdescendant

T O ®ation doéun bypass v®I o,

T Mi se en place ddéune signal ®t i que

Am®l i orer | dam®nagement existant
T La partie doitin®raire cyclabl e
suivante :

unidirectionnell¢1,5 métres) suB80metres,

ACr®ation ddune bande podbilatéraij
A Am®nagement dooImetrespsi ne vert
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30 7000 HT

1 Signalétique verticale : 60AT

1 Bypass vélo5500u HT

f Pose de résine verte2 6000 HT

1 Bande podotactile (@GnL): 10 5000 HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (4)avenue de & division des Blindéggiratoire (section c,d)

“Etat actuel de la voie o P
_ v =

Long
terme

ETAT ACTUEL
Avenue de |£Zdivision des Blindés des bandes cyclables bilatérales unidireg
sont présentes sur 560 metres.

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION
Am®l i orer | dam®nagement existant
1 Rendre visibles les bandes cydable

1 Signalétique verticale aux carrgfour
1 Chevrons (tous les 6 metres) s&2rmetres.

Favoriser les continuités cyclables
1 Créatiomlebandescyclables bilatérales unidirectionnellge sur 220 metres

Sécuriser le giratoire
T AmM®nager wune piste c yrondmoibt(l® mstres).

@ 0 67 6000 HT

i Signalétique verticale : 3 09T
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1 Prolongement de bande cyclab@00u HT
1 Chevrons27 0000 HT
i Giratoire 31000U HT(colt de référence)
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y Gogsffern en Auge

Focus sur les polarités - les itinéraires projetés (Vizea, 2020)

Typologie d'aménagements ==~ Bande cyclable en projet Zone 30 exictante m=e  Velorue en projet

e \ole verte existante w— Picte cychible existants Zone 30 en projet w— tneraiez cyclable au niveau du trottolr existant

=== \ole verte en projet === Ppts cychble en projt wwe Jonederencontre en projet ===  |tnemire cyclable au niveau du trottoir en projet

s Bande cyclible existante s Chemins multh-usages sauf motorises existart == Vgiorue axistants == |tnemim conselle en projet
20191084E01 52/156

Action 20 Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polaritées
Argentan (5) Focus sur le quartier d@svinces

Le quartier des Provinces est séparé ducentiel e

ou la circulation des véhicules motorisés est
ddoam®nagements cycl abl es
a son désenclavement.

o Section quartier des Provinces
o Section route de Sévigny

o Section rue de la Poterie

45 7500 HT
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Action 20 Aménager un réseau cyclable structurarsieebndaire dans les polarités
Argentan (5) Quartier deBrovinces (section a)

Schéma de propositio
ddbapai semen

La majorité des voies de circulation du quartier sont limités a 50 km/h.

1 Généraliser le passage en zone 30 du quatrtier,
1 Généraliser les doubles sens cyclables,

1 Des écluses pourront é&tre aménagés pour gatardiminution des vitesses
circulation deséhicules motorisés

34000 HT
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f Signalétique verticale : 3 @0AT(10 panneauxi@htee / sortie de
zone)
1 10 marquages au sol : 4DBIT

1T Pose do®cluses (optionnel)
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