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1 Objectifs du schéma directeur vélo

1.1 Un document de portée programmatique 

Document cadre de la politique de mobilit® ¨ lõ®chelle du P2AO pour les 6 ans 

à venir, le schéma directeur vélo constitue une feuille de route et une boite à 

outils pour porter le développement de lõusage du v®lo sur le territoire. 

Concr®tis® par un programme pluriannuel dõinvestissements cyclables, il d®finit 

un maillage dõitin®raires cyclables ¨ lõ®chelle du P2AO et de ses 12 polarit®s, 

compl®t® par un ensemble dõactions compl®mentaires portant sur lõensemble 

du système vélo.  

1.2 Les attentes spécifiques du schéma directeur 

Les attentes spécifiques du schéma directeur sont les suivantes : 

¶ Travailler ¨ lõ®chelle des petits bassins de vie afin dõam®liorer les 

déplacements quotidiens de courte distance,  

¶ Développer des services vélos innovants, notamment en étudiant le 

levier du vélo à assistance électrique,  

¶ Accompagner et conseiller les communes techniquement tout au long 

de lõ®tude afin de d®velopper une infrastructure et des services 

réfléchis et cohérents, 

¶ Réintégrer les objectifs opérationnels identifiés dans les schémas 

directeur cyclables des villes pôles afin de favoriser une mise en 

cohérence et une continuité des actions engagées,  

¶ Sõarticuler et favoriser une vision transverse des enjeux du territoire et 

de mobilité formulée au SCoT, 

Pour d®velopper lõusage du v®lo sur le territoire, plusieurs rayons dõactions sont 

spécifiés : 

¶ Travailler ¨ lõintermodalit® entre les transports collectifs et le v®lo, 

notamment dans le cas des déplacements utilitaires, 

¶ Favoriser les pratiques du tourisme et de loisirs en valorisant les 

projets de voies vertes du territoire et en développant et en 

harmonisant le jalonnement,  

¶ Travailler à la mobilité des publics cibles identifiés les jeunes, les actifs 

précaires et les seniors,  

¶ Développer des actions et aménagements cyclables réalisables à court 

terme,  

¶ Proposer une charte des aménagements cyclables comme référentiel 

partagé des pratiques de réalisation des itinéraires et des équipements 

pour lõensemble des communes,  

¶ Proposer des actions de sensibilisation et de communication à la 

population, et ce en partenariat avec des associations locales (comme 

la Maison du Vélo de Caen par exemple),  

¶ Établir une feuille de route opérationnelle à disposition des communes 

concernant les financements et subventions mobilisables ainsi quõun 

accompagnement sur les questions réglementaires,   

1.3 La méthodologie déployée 

1.3.1 Construction avec les communes 

Une approche large de concertation a été privilégiée au stade « diagnostic » 

pour associer les acteurs du territoire ¨ la d®marche dõ®laboration du sch®ma 

directeur cyclable. Elle a ®t® d®clin®e par ¨ lõ®chelle des polarit®s principales 

pour approcher le territoire et sentir les besoins spécifiques des différentes 

cat®gories dõusages sur chacun dõentre-elle. 

3 secteurs sont identifiés : 

¶ Communaut® de communes dõArgentan Intercom (la ville dõArgentan) 

¶ Communaut® de communes des Pays de lõAigle (la ville de LõAigle)  

¶ Communaut® de communes des Vall®es dõAuge et du Merlerault (la 

ville de Gacé et de Vimoutiers)  

1.3.2 Relevés de terrain 

Des relev®s terrain ont ®t® r®alis®s tout au long de lõ®tude afin dõ®valuer la 

faisabilité des aménagements préconisés et de les dimensionner.  

1.3.3 Entretiens avec les acteurs du territoire 

Plusieurs entretiens ont été réalisés auprès des acteurs du territoire : 

¶ Le conseil d®partemental de lõOrne,  

¶ La maison du Vélo (Caen),  

¶ La région Normandie 
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2 Une approche du schéma directeur vélo par polarités

Le schéma directeur vélo ayant vocation à répondre aux besoins utilitaires et de loisirs de mobilité, et 

compte-tenu de lõ®tendue du territoire, se d®clinera ¨ deux ®chelles : 

 

¶ A lõ®chelle territoriale, échelle globale du P2AO, mais aussi celle des intercommunalités, 

destinée à travailler sur le réseau intercommunal, à assurer la desserte des pôles générateurs de 

flux identifi®s comme ç dõint®r°t communautaire è mais aussi ¨ inscrire le territoire au cïur des 

itinéraires touristiques ou de loisirs. A cette échelle les questions de connexion avec les territoires 

voisins sont int®gr®es ainsi que les enjeux dõintermodalit® entre les transports collectifs et le v®lo, 

afin de mieux connecter les principales polarités entre elles.  

 

¶ A lõ®chelle des polarit®s strat®giques d®finies au SCoT, constituées de 12 polarités mais que 

nous regroupons dans un ensemble de 4 secteurs géographiques. Avec celles-ci, est réalisé un 

travail étroit avec les acteurs locaux, notamment les communes, dans le cadre dõune approche 

bas®e sur lõaccessibilit® cyclable des p¹les g®n®rateurs de flux locaux de chaque secteur par 

isochrones de 20 minutes à vélo ou 6 kilomètres. Pour chacune de ces polarités sont mis en 

adéquation les pôles générateurs de déplacements, et le maillage cyclable actuel ou inexistants 

à constituer.  Les 4 secteurs géographiques identifiés sont les suivantes :  

 

o Les polarités urbaines majeures : Argentan et lõAigle  

o Les polarit®s dõ®quilibres centrales : Vimoutiers et Gacé  
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Synthèse du diagnostic du système vélo 
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1 Performance du système vélo   

Un r®seau en voie dõ®dification ¨ 

Argentan et ¨ LõAigle. Une pr®sence 

importante dõitin®raires sur trottoir ¨ 

lõorigine de conflits dõusages. 

Une offre partiellement structurée autour 

des axes vélo touristiques et absentes des 

grands itinéraires nationaux (liaison vers le 

nord), Des pôles majeurs non reliés 

(Camembert). 

Jalonnement à développer pour les 

pratiques utilitaires et à valoriser pour 

les usages touristiques. 

Une offre inégalement répartie à structurer dans une 

politique cohérente  

Les écoles et équipements publics et lieux 

dõintermodalit® sont peu ®quip®s. 

Une offre de stationnement existante en gare dõArgentan 

mais peu valoris®e, et inexistante en gare de LõAigle, 

Des offres de location de VAE essentiellement tournées 

vers les touristes peu adaptées aux usagers du quotidien, 

Des services globalement peu présents pour les jeunes, 

Un réseau de réparateurs vélo peu développé voire 

absent sur certaines communes, 

Une offre priv®e de vente de v®los ¨ LõAigle et ¨ Argentan. 

Un potentiel de diffusion dõinformations li® ¨ 

certaines structures (Argentan Mobilité), 

Des actions engagées par les communes 

(information relative au Covid19 sur les 

arceaux de stationnement à Argentan), 

Des actions demeurant peu présentes. 

Actions inégales sur le territoire, 

mauvaise lisibilité des dispositifs 
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2 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexion 

2.1 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexion à Argentan 

+Des itin®raires existants et un trac® du sch®ma v®lo de 2009 dõactualit®  

- Des discontinuités cyclables et des aménagements peu qualitatifs et entretenus (bandes cyclables effacées, itinéraires au niveau du trottoir) 

Piste cyclable, D924, P2AO, 2020 

Il sõagit dõun itin®raire d®di® le long de la d®partementale, permettant de relier le centre-ville 

dõArgentan au Parc dõActivit®s Actival dõOrne. Un point dõattention doit °tre fait au niveau des 

traversées et des ronds-points.  

Itinéraire cyclable au niveau du trottoir rue de Lyautey, Vizea, 2020 

Lõam®nagement est partag® avec les pi®tons, il sõagit dõun am®nagement non r®glementaire. Dans 

un espace restreint, il peu permettre de connecter les itinéraires cyclables.  
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2.2 Le r®seau cyclable existant, en projet et en r®flexion ¨ LõAigle 

+Des itin®raires existants et un trac® du sch®ma v®lo de 2015 dõactualit®  

- Des discontinuités cyclables  

- Des aménagements peu qualitatifs et entretenus 

- Des trottoirs peu accessibles   

Itinéraire cyclable au niveau du trottoir, Avenue du Perche Vizea, 2020 

Lõam®nagement est partag® avec les pi®tons, il sõagit dõun am®nagement non r®glementaire. Dans 

un espace restreint, il peut permettre de connecter les itinéraires cyclables. Aux intersections, une 

attention doit être faite aux régimes de priorité. 

 

 

Bande cyclable, Avenue du Mont-Saint-Michel Vizea, 2020 

La largeur de la bande est fine, attention aux véhicules stationnés. Une bande cyclable 

unidirectionnelle réglementaire doit mesurer au minimum 1,2 mètres. 
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2.3 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexion à Vimoutiers

+La présence de la voie verte du Calvados 

- Un réseau cyclable peu amorcé 

La présence de la voie verte à Vimoutiers, Vizea, 2020 

La présence de cet itinéraire constitue des enjeux importants pour la commune, elle permet la 

connexion au département du Calvados et est lõunique itin®raire cyclable r®gional du P2AO. 

Toutefois, sa présence est peu visible dans le centre de Vimoutiers. 

 

Les potentiels de connexion du village de Camembert à Vimoutiers, Vizea, 2020 

Cet itinéraire présente des potentiels importants en matière de cyclotourisme. Des réflexions de 

typologie dõam®nagements pour relier ce tron­on seront port®es en phase sc®nario. 
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2.4 Le réseau cyclable existant, en projet et en réflexion à Gacé

+ Des aménagements en projet 

- Un réseau cyclable peu amorcé 

Potentiel de cr®ation dõun itin®raire cyclable reliant Gac® ¨ la zone dõactivit® de 

Beaumont,Vizea, 2020 

La voie présente des potentiels du fait de son emprise importante, des réflexions seront portées 

quant ¨ la typologie dõam®nagement ¨ favoriser, un am®nagement propos® aux cyclistes (piste 

cyclable) permet de garantir la sécurité de leur circulation.  
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3 Le stationnement vélo 

 

 

 

 

 

  

Stationnement v®lo au bord de lõOrne, Argentan, Vizea, 2020. Peu fonctionnel 

car ne permet pas 2 accroches vélo ð normes garantissant la sécurité du 

stationnement.  

 

 

 

 

Absence de stationnement v®lo en gare de LõAigle  

 

 

Stationnement vélo aux abords du musée du Camembert, Camembert, Vizea, 2020 

 

Pinces roues aux abords des commerces de Gacé, Vizea, 2020 

 

+Une offre partiellement existante dans les centres-

villes des polarités 

- Des aménagements peu qualitatifs, 

  

- Absence de stationnement sur les lieux 

dõintermodalit® 
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4 Les services vélo    

+Une offre existante tournée vers le tourisme 

(location VAE, conseil, jalonnement), 

+Des projets et des volontés existantes, pour 

développer des services,  

- Absence dõateliers de r®parations et de 

services vélo tournés vers un usage utilitaire 
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Les besoins en mobilité 
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1 Structure de population et publics cibles   

 

  

Les jeunes : composante structurante de la mobilité,  

 

Lõimportance des déplacements domicile-travail,  

 

La mobilité des seniors ¨ lõ®chelle locale.  
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2 Les besoins en déplacements du quotidien  

2.1 A lõ®chelle de dõArgentan 

  

ÁUne pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du quotidien,  

ÁDes potentiels li®s aux d®placements de proximit® vers les zones dõemploi et vers les 

établissements scolaires.  

455 

286 

Déplacements des 

actifs  

Moyen de transport utilisé par 

l'ensembe des actifs entrants Effectif 

Pas de transport 107

Marche à pied 217

Vélo et moto 25

Voiture 1042

Transports collectifs 21

Total des actifs entrants 1412
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2.2 A lõ®chelle de lõAigle  

 

  

Á Une pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du quotidien,  

ÁDes potentiels li®s aux d®placements de proximit® vers les lieux dõemploi (notamment lõH¹pital) et les 

établissements scolaires. 
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2.3 A lõ®chelle de Vimoutiers  

 

  

Á Une pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du quotidien, 

Á La marche à pied représente 15 % de la part modale,  

Á Des potentiels liés aux déplacements de proximité, 
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2.4 A lõ®chelle de Gac® 

 

 

  

Á Une pratique du vélo peu ancré dans les déplacements du quotidien, 

Á La marche à pied représente 6 % de la part modale,  

Á Des potentiels liés aux déplacements de proximité, 

Á Focus sur la commune de Croisilles :  

142 actifs vivant à moins de 6 kilomètres de Croisilles se rendent sur 

la commune pour travailler, notamment sur la zone dõactivit® de 

Beaumont. 
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3 Lõenjeu du vélotourisme  

  

-Quasi-absence de voie verte régionale, 

- Une offre touristique peu structurée. 

Potentiels :  

+ la continuité de la voie verte du Calvados,  

+ le projet de la voie verte de la Risle, 

+ de nombreuses polarités touristiques à desservir,  

+ des boucles vélotouristiques existantes.  

 

Des précisions quant aux circuits cyclotouristiques 

existants et en projet se trouvent en annexe. 

 

Sources : Orne Normandie Randonnée 
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Orientations stratégiques 
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Cr®er un r®seau cyclable structurant ¨ lõ®chelle territoriale 

¶ Connecter le territoire aux grands itinéraires vélo régionaux, tels que le schéma régional des véloroutes et voies vertes de Normandie, via lõextension de la voie verte de Vimoutiers et via 

lõ®laboration du projet de la voie verte de la Risle,  

¶ Développer des connexions avec les territoires limitrophes (lõEure et le Calvados notamment), 

 

Installer le v®lo ¨ lõ®chelle des polarit®s et des communes 

¶ Valoriser lõoffre dõitin®raires cyclables existantes (en d®veloppant du jalonnement par exemple) et communiquer autour des d®marches mises en place pour favoriser lõancrage dõune culture 

vélo sur le territoire,  

¶ Résorber les principales discontinuités et points durs identifiés lors de la phase diagnostic,  

¶ D®velopper des itin®raires autour dõanciennes emprises ferroviaires (Gac®, £couch®-les-Vallées),  

 

Apaiser les cïurs de villes, villages et bourgs 

¶ En poursuivant les d®marches ¨ lõïuvre sur les polarit®s principales et les actions programmées à la suite du déconfinement,  

¶ Apaiser le centre-ville dõArgentan et communiquer autour de la g®n®ralisation des doubles sens cyclables,  

 

Construire une politique du vélo répondant aux besoins des usagers à potentiel cyclable réel 

¶ Proposer des services vélo répondant aux besoins du quotidien des habitants : service de location longue durée, ateliers de réparation, formation vélo ð pouvant à termes se concrétiser en 

la mise en place dõune maison du v®lo sur le territoire.  

 

Connecter les principaux pôles générateurs de flux au réseau cyclable 

¶ Relier la zone dõactivit® de Beaumont au centre-ville de Gacé, 

¶ Développer les aménagements projetés sur la commune de Vimoutiers : rue de Fordinbridge, la connexion à la voie verte,  

¶ D®velopper des itin®raires cyclables vers les principaux lieux dõintermodalit® du territoire (gares et aires de covoiturage) ainsi quõune offre de stationnement vélo adaptée aux besoins 

des usagers,  
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Programme dõactions 
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AMENAGEMENTS ET APAISEMENT STATIONNEMENT SERVICES INFORMATION ET COMMUNICATION 

Action 1 ð Inscrire le territoire dans les 

grands itinéraires vélotouristiques 

régionaux et nationaux  

 

Action 2 ð Aménager un réseau 

cyclable structurant et secondaire dans 

les polarités 

 

Action 3 ð Mettre en ïuvre un plan 

dõapaisement des communes dans les 

polarités et hors polarités 

 

Action 4 ð Expérimenter des 

aménagements de sécurité routière aux 

abords des établissements 

dõenseignement 

 

Action 5 ð Déployer un plan de 

jalonnement du vélo sur le territoire 

Action 6 ð Aménager une offre de 

stationnement vélo autour des pôles 

dõintermodalit® 

 

Action 7 ð Aménager une offre de 

stationnement aux abords des lieux 

passants des centres-villes et centres-

bourgs 

 

Action 8 ð Équiper les établissements 

dõenseignement en stationnement v®lo 

 

Action 9 - Intégrer le stationnement 

dans les logements sociaux 

Action 10 ð Créer des services vélos 

complémentaires aux offres de 

transports collectifs existantes et 

futures 

 

Action 11 ð Équiper le territoire en 

services à destination des cyclistes du 

quotidien et touristiques 

 

Action 12 ð Apprendre aux jeunes les 

bonnes pratiques à vélo 

Action 13 ð Lancer des campagnes de 

communication pour favoriser lõusage 

du vélo 

 

Action 14 ð Partager les bonnes 

pratiques à vélo et les informations 

utiles aux usagers 
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Action 1 ð Inscrire le territoire dans les grands itinéraires vélotouristiques régionaux et nationaux  

 

 

 

 

CONTEXTE ET OBJECTIFS 

Le pays dõArgentan dõAuge et dõOuche est absent des grands itin®raires v®lo nationaux et r®gionaux.  

 

Objectifs : Lõinscription du territoire du Pays dõArgentan dõAuge et dõOuche au sch®ma r®gional des 

véloroutes et voies vertes de Normandie à la stratégie touristique du Comité Régional de Tourisme.  

2 liaisons principales sont identifiées : Le prolongement de la voie verte du Calvados à Vimoutiers vers 

Camembert ainsi que le projet de voie verte de la Risle ¨ lõAigle.  

 

Afin dõ°tre inscrit au sch®ma national des v®loroutes et voies vertes lõitin®raire doit °tre : inscrit au schéma 

départemental (1), au schéma régional (2).  

 

Les axes bleus de la stratégie cyclo-touristique de lõOrne seront balis®s ¨ partir de 2021 sur une p®riode 

de deux ans.  

 

DESCRIPTION DE LõACTION  

Aménager les pôles touristiques principaux identifiés :  

1. Prolonger la voie verte du Calvados de Vimoutiers vers Camembert (fiche action spécifique de la 

programmation dõam®nagement),  

2. Mettre en ïuvre le projet de voie verte de la Risle ¨ lõAigle.  

 

 

Contribuer ¨ lõinscription du territoire au sch®ma national et régional des véloroutes et voies vertes 

1. Inscription au schéma départemental : faire remonter les itinéraires existants et en projet au CD61 

afin quõils soient inscrits ̈  la strat®gie cyclo touristique du d®partement de lõOrne.  

2. Inscription au schéma régional des véloroutes et voies vertes : la stratégie cyclotouristique doit 

être articulée à la politique vélo de la région Normandie. 

3. Inscription au schéma national des véloroutes et voie verte  

 

Développer une politique intercommunale de valorisation des voies vertes du territoire 

¶ Jalonnement  

¶ Services  

 

Created by IconPai
from the Noun Project

Created by IconTrack
from the Noun Project

Long 

terme 

Ces cartes se trouvent en annexe ainsi que des détails du schéma ornais par EPCI. 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Mode dõemploi de lecture des fiches itinéraires  

 

 

LA DEFINITION DE LõETAT ACTUEL DE LA VOIE 

 

Les emprises des voies mesurées lors des relevés terrain par Vizea figurant dans la partie « état actuel » des fiches 

itinéraires ont été définies de la manière suivante :  

¶ le terme ç largeur totale dõemprise publique disponible è correspond à la largeur totale du prospect de la 

section. Dans les cas o½ il nõy a pas de s®paration physique entre le domaine public et priv®, lõappr®ciation 

dõappartenance au domaine public a ®t® r®alis®e par Vizea, des pr®cisions le cas ®ch®ant pourront °tre apport®es 

par les maitrises dõouvrage.  

¶ et les données de la « largeur de chaussée circulable minimum » intègrent la largeur totale de caniveau à 

caniveau (cõest-à-dire la largeur totale de chaussée aménageable sans réduction ou augmentation de la taille des 

trottoirs, nõimpliquant pas de modification du fil dõeau).  

 

 

LA METHODE DõANALYSE DES PROPOSITIONS TECHNIQUES 

 

Les propositions dõam®nagements se sont bas®es sur :  

¶ la réalisation de profils de voirie basés sur des mesures réalisées par Vizea lors des visites 

de terrain,  

¶ la réalisation de profils de voirie à partir dõoutils de mesures num®riques (Google Earth 

Pro) en complément des visites de terrain,  

¶ une analyse du fonctionnement des flux de circulation lors des visites de terrain,  

¶ une analyse de plan pour les axes / zones complexes (giratoire) en complément de 

lõanalyse des flux de circulation,  
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Figure 1 : Exemple de profil de voirie 

Figure 2 : Exemple de proposition d'aménagement basé sur l'analyse de profil de voirie 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan  

 

 

CONTEXTE ET OBJECTIFS 
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Avenue de Paris ð rue des Petits Fossés  

Route de Falaise ð rue de Koenig - boulevard Carnot  

Boulevard Carnot ð boulevard Victor Hugo ð route de 

Sées 

Avenue de la 2
ème

 Division Blindée ð D924 

Le quartier des Provinces   

Point dur : franchissement 

ferroviaire 

Point dur  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð avenue de Paris ð rue des Petits Fossés ð route de Putanges (D958) ð vers Écouché 

 

 

ETAT ACTUEL 

Il sõagit de voies rapides faisant office de rocade Nord pour la ville dõArgentan. Le 

recensement de la circulation du d®partement de lõOrne (2016) y compte plus de 4 000 

véhicules jours.  

Elles permettent de desservir des zones résidentielles, lieux de loisirs ainsi que des lieux 

dõemploi.  

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.  

La D926 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE 
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Section D926 - avenue de Paris  

Section avenue de Paris 

Section avenue de Paris (giratoire)  

Section rue des Petits Fossés 

Section route de Putanges  

Section vers Ecouché 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð D926 ð avenue de Paris (section a ð option 1) 

 

 

 

ETAT ACTUEL 

 

La continuit® de lõavenue de Paris permet de rejoindre la zone dõactivit® de Gouffern en 

Auge ainsi que le bourg de Gouffern en Auge.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

 

S®curiser la travers®e de lõavenue de Paris  

¶ Franchissements marqués par des stops vélo (signalétique verticale),  

 

Aménager une continuité cyclable 

¶ Am®nagement dõune piste cyclable unilat®rale bidirectionnelle (3 mètres) 

jusquõau giratoire de la zone dõactivit® de Gouffern-en-Auge sur 843 mètres.  

 

Cet aménagement sera à mettre en parallèle avec le projet de liaison route de 

Chambois ð jardins familiaux ð ZA dõUrou. 
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 PRIX : 105 400 ú HT 

¶ Piste cyclable : 104 700 ú HT   

¶ Signalétique verticale :600 ú HT  
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Etat actuel de la voie  

Schéma de proposition 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan ð   Liaison ZA dõUrou ð jardins familiaux ð D113 (section a -option 2) 

 

  

 

ETAT ACTUEL 

 

Lõobjectif de cet itin®raire est de relier la zone r®sidentielle Mont dõUrou à la route de 

Chambois.  au collège puis au centre-ville dõArgentan.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Section 1  

Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),  

¶ Section 2 

Cr®ation dõun chemin multi-usages sauf motorisés à travers champs sur 270 mètres,  

¶ Section 3 

Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),  

¶ Section 4  

Jalonnement de la voie (2 mats / panneaux),  
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 PRIX : 125 400 ú HT 

¶ Section 1 : 400 ú HT 

¶ Section 2 : 124 200 ú HT 

¶ Section 3 : 400 ú HT 

¶ Section 4 : 400 ú HT 
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Section 2 Section 4 

Section 1 

Section 3 

Lotissement des 

Monts dõUrou 
ZA dõUrou Jardins 

familiaux 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (vers Crennes) ð   liaison le lotissement le Mont dõUrou - le bourg de Crennes (section a) 

 

 

 

ETAT ACTUEL 

Cet axe permet de relier le lotissement des Mont dõUrou au bourg de Crennes, ainsi quõ¨ la 

forêt de Gouffern. Les voies empruntées (D752, Le Sieur Jeannet, Les Beauvais, ainsi que 

le chemin des Mets) sont des voies à faible trafic. Cet itinéraire pourra être utilisé dans le 

cadre de déplacements domicile-travail, mais également touristiques et de loisirs. 

.  

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Jalonner lõitin®raire  

¶ Pose de 5 mats / panneaux depuis le lotissement des Monts dõUrou jusquõau bourg 

de Crennes,  

¶ A chaque carrefour un panonceau permettra dõindiquer la direction ou le temps de 

trajet.  
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 PRIX  1 000 ú HT 
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Exemple de panneaux 

réglementaires de 

signalisation 

Proposition de tracé 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð   avenue de Paris (section b)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 20,2 mètres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 10 mètres,  

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbres et stationnement voiture.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Am®liorer lõexistant 

OPTION 1 :  

¶ Amélioration de la bande cyclable existante :  

o Effacement de la bande existante et nouveau marquage de la bande 

cyclable sur 550 mètres (bilatéral), 

o Chevrons au sol,   

 

OPTION 2 :  

¶ Transformation de la bande cyclable bilatérale unidirectionnelle en piste cyclable 

bilatérale unidirectionnelle sur 300 mètres,  

o Aménagement de séparateurs discontinus pistes cyclables sur 550 mètres 

(bilatéral),  

o Effacement de la bande cyclable sur 550 mètres (bilatéral).  

 

Les séparateurs seront interrompus lors des accès de voies carrossables et de 

lõacc¯s aux places de stationnement ð les bandes cyclables seront améliorées sur 

ces sections. 
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Etat actuel de la voie  

Profil de proposition 

 OPTION 2 

 PRIX : 18 400 ú HT 

¶ Effacement de la bande cyclable : 7 600 ú HT  

¶ Aménagement des séparateurs : 10 800 ú HT  
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 OPTION 1  

 PRIX : 36 700 ú HT 

¶ Effacement de la bande cyclable : 7 600 ú HT  

¶ Bande cyclable : 16 200  

¶ Chevrons : 12 900 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð   avenue de Paris ð giratoire (section c)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 8,0 mètres,  

¶ Contraintes : circulation de poids-lourds, candélabres.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

 

¶ Am®nagement dõune piste cyclable en extérieur de rond-point (elle bordera les 

passages piétons),   

¶ Rabotement de terre-plein, travail du revêtement sur lõext®rieur du rondpoint  

¶ Largeurs :  

o Piste cyclable : 1,5 mètres,  

o Chaussée circulable : 8,0 mètres.  

 

Created by IconPai
from the Noun Project

Created by IconTrack
from the Noun Project

 PRIX : 12 100 ú HT  

¶ Piste cyclable : 10 100 ú HT 

¶ 12 chevrons : 900 ú HT  

¶ Rabotement : 1 100 ú HT 
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Schéma de proposition  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð   rue des Petits Fossés (section d)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 20,2 mètres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 16,2 mètres,  

¶ Lõaxe a fait lõobjet dõun r®am®nagement r®cent (rev°tement anti-bruit),  

¶ Contraintes techniques : terre-plein central, candélabres, circulation de convoi 

exceptionnel.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Création de piste cyclable bilatérale unidirectionnelle sur 981 mètres 

o Aménagement de séparateurs de piste cyclable,  

o Signalétique verticale (pose de 2 panneaux en entrée de zone).  

 

¶ Apaiser la circulation de la voie :  

o Passage de la voie à 50 km/h. La ville dõArgentan r®fl®chit ¨ la mise en 

place dõun ç feu punition » (feu passant au rouge lorsque les véhicules 

motorisés ne respectent pas la limitation de vitesse) afin de garantir le 

ralentissement des vitesses de circulation sur la voie.  

o La chaussée circulable rétrécie à 5,5 et 5,8 mètres respectivement 

permettra la circulation des convois exceptionnels.  

¶ A long terme, la ville dõArgentan souhaiterait effectuer un r®am®nagement de ce 

carrefour.  
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 PRIX : 58 000 ú HT 

¶ Séparateurs : 56 800 ú HT  

¶ Signalétique verticale : 1200 ú HT  

¶  
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Etat actuel de la voie  

Profil de proposition 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð route de Putanges (section e)   

 

 

 

ETAT ACTUEL 

La circulation sur cette voie est importante. La route de Putanges permet de relier le pôle 

dõactivit®s Beaulieu.  

Au vu de la fréquentation de la voie et des vitesses de circulation, un aménagement séparatif 

sécurisé est nécessaire.  

Un itinéraire cyclable sur trottoir est existant (unilatéral) est existant aux abords du rondpoint 

du Buffalo Grill.   

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Favoriser les continuités cyclables  

¶ Am®nagement dõun piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (3,0 mètres) sur 

653 mètres.  

 

Garantir la s®curit® de circulation des cyclistes et lõint®gration paysag¯re  

¶ Aménagement dõun s®parateur de type cl¹ture bois sur 653 mètres. Des plantes 

(gramin®es, plantes grimpantes) pourront accompagner lõam®nagement.   
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 PRIX : 129 000 ú HT 

¶ Piste cyclable : 96 800 ú HT 

¶ Clôture bois : 32 200 ú HT 
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Exemple de séparateur bois 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (1) ð vers Ecouché : route de Putanges, route du Goulet D771, traversée du Goulet, rue de la Croix Blanche (section f) 

 

 

 

 

ETAT ACTUEL 

Cet axe permet de relier la ville dõEcouch®. La d®partementale 771 est une voie ¨ faible 

trafic. Cet itinéraire pourra être utilisé dans le cadre de déplacements domicile-travail, mais 

également touristiques et de loisirs.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Jalonner lõitin®raire  

¶ Des mats et panneaux indicatifs seront aménagés depuis le rondpoint du Buffalo Grill 

jusquõau bourg dõEcouch®-les-vallées,  

¶ A chaque carrefour un panonceau permettra dõindiquer la direction ou le temps de 

trajet.  
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 PRIX  3 300 ú HT 
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Exemple de panneaux 

réglementaires de 

signalisation 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (2) ð D958 ð route de Falaise ð rue de Koenig ð rue de la République ð boulevard Carnot 

 

 

ETAT ACTUEL 

Il sõagit de voies rapides permettant de connecter le centre-ville au Nord-

Ouest de la ville dõArgentan. Elles permettent de desservir des zones 

r®sidentielles, lieux de loisirs ainsi que des lieux dõemploi.  

La départementale 958 connecte Argentan à Occagnes.  Le recensement 

de la circulation du d®partement de lõOrne (2016) y compte plus de 4 000 

véhicules / jours. 

Sur les rues de Koenig, rue de la République et le boulevard Carnot les flux 

véhicules jours dépassent les 4 000 véhicules/jours également (étude My 

traffic, mars 2020).  

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.  
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Section D958 vers Occagnes 

Section route de Falaise 

Section route de Falaise ð giratoire  

Section rue de Koenig  

Section rue de la République  

Section boulevard de Carnot  



 

2019.1084-E01  38/156  

Ce document est la propriété de Vizea. Il ne doit pas être reproduit, cité ou communiqué sans son accord préalable 

 

 

  

A
x
e

 
a

m
é

n
a

g
e

m
e

n
t
s
 
/
 
a

p
a

is
e

m
e

n
t

 

Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (2) ð   D958 (section a)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

La continuit® de la route de Falaise permet de rejoindre la commune dõOccagnes, en 

passant par le parc dõactivit®s de la Briqueterie. 

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Piste cyclable unilatérale bidirectionnelle (3,0 mètres) sur 4 200 mètres.  
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 PRIX : 1 050 000 ú HT 

¶ Création de piste cyclable : 250 ú HT mL 

Ce prix nõinclut pas les éventuels travaux de busage ou 

de modification de la chaussée.  
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État actuel de la voie  

Etat actuel de la voie  

Long 

terme 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (2) ð   Route de Falaise (section b)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 25 mètres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 6,5 mètres, 

¶ Largeur de lõitin®raire cyclable au niveau du trottoir : 3,5 m¯tres, 

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbre, sorties de zone dõactivit®, giratoires.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Améliorer les aménagements existants  

o Diff®rencier les usages pi®tons sur lõitin®raire cyclable : am®nager un 

revêtement coloré vert dédié à la circulation des vélos (1,5 mètre), séparé 

dõune bande au trottoir (1,5 mètre) sur 506 mètres (bilatéral). 

 

¶ Traiter les interfaces 

o Agrandir lõemprise de la piste cyclable et raboter le terre-plein sur 6m2. 
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 PRIX : 18 100 ú HT  

¶ Revêtement coloré : 18 000 ú HT   

¶ Démolition du terre-plein : 100 ú HT  

Created by JohnnyZi
from the Noun Project

Schéma de proposition 

Schéma de proposition 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (2) ð   Route de Falaise ð giratoire (section c)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

¶ Carrefour giratoire à 4 branches,  

¶ Largeur de voirie minimale : 7,5 mètres, 

¶ Contraintes : circulation de poids lourds, terre-plein.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Cr®ation dõune piste cyclable dans la voie situ®e ¨ lõEst du rondpoint en continuité 

de la piste cyclable existante route de Falaise (100,0 mètres),  

¶ Modification de la circulation des véhicules motorisés : interdiction de circulation 

sur la voie Est du rondpoint et report de la circulation des véhicules arrivant de la 

route de Falaise sur le giratoire,  

¶ Cr®ation dõun s®parateur (45 mètres) route de Falaise,  

¶ Élargissement et modification des terre-plein (intersections et sorties de rond-

point),  

¶ Chevrons marquage vélo,  

¶ Signalétique priorité aux vélos à chaque intersection,  

¶ Pistes cyclables bilat®rales sur lõanneau ext®rieur du rondpoint sur 166 mètres,  

¶ Coloration de la piste cyclable (résine verte) et marquage de chevrons vélo à 

chaque intersection (166 m2).  
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 PRIX : 49 700 ú HT  

¶ Piste cyclable :  37 700 ú HT  

¶ Séparateurs : 1 800 ú HT 

¶ Terre-plein : 4 000 ú HT  

¶ Marquage résine verte : 5 300 ú HT 

¶ 12 chevrons : 900 ú HT  

¶  

¶ Signalétique : 1 500 ú HT  

¶ Chevrons 

Created by JohnnyZi
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Schéma de proposition 

Exemple de traitement de rondpoint à Nantes  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (2) ð   Rue de Koenig ð rue de la République ð boulevard Carnot (section d,e,f) 

 

 

 

 

Rue de Koenig ð profil de 

proposition secteur Sud 

Rue de Koenig ð profil de 

proposition secteur Sud 

 

Å Piste cyclable bilatérale 

unidirectionnelle de 1,5 

mètres de large en béton 

désactivé,  

Å Accotement de 0,5 

mètres sur les trottoirs 

permettant de sécuriser 

la piste cyclable. 

 

Å Piste cyclable bilatérale 

unidirectionnelle de 1,5 

mètres de large en 

béton désactivé,  

Å Accotement de 0,5 

mètres sur les trottoirs 

permettant de 

sécuriser la piste 

cyclable. 

 

Å Circulation partagée 

vélo/véhicules motorisés.  

Å Recommandations : Compléter 

lõam®nagement avec des 

dispositifs de modération de la 

vitesse. 

 

¶ Bandes cyclables 

bilatérales de 1,5 m enrobé 

avec marquage et 

signalétique au sol avec 

séparateur.  

¶ Cette solution présente des 

risques dõemporti®rage 

(ouverture des portières). 

 

Rue de la Républiqueð 

profil de proposition 

secteur Sud 

Boulevard de Carnot ð 

profil de proposition 

secteur Sud 

Proposition en lien avec lõam®nagement de lõaxe urbain Carnot Koenig (Agence TOPO & 

Sogeti Ingénierie Infra) 

 

 

Cet aménagement sera 

réalisé en 2022 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð D958 ð boulevard Carnot ð boulevard Victor Hugo ð route de Sées  

 

 

ETAT ACTUEL 

 

Il sõagit de voies rapides permettant de connecter le centre-ville au Sud-Est de la ville 

dõArgentan. Elles permettent de desservir des zones r®sidentielles, lieux de loisirs ainsi que 

des lieux dõemploi.  

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.   

Le recensement de la circulation du d®partement de lõOrne (2016) y compte plus de 

4 000 véhicules / jours. 
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Section giratoire de Carnot 

Section boulevard de Carnot ð boulevard Victor Hugo  

Boulevard Victor Hugo ð Route de Sées   
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð   Boulevard de Carnot (section a)   

 

 

 

ETAT ACTUEL 

Ce giratoire permet de faire la connexion entre le centre-ville dõArgentan et sa gare. Lõaxe 

du boulevard de Carnot permet de faire la connexion entre le Nord et le Sud de la ville. La 

circulation y est importante.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Bande cyclable unilatérale (1,5m¯tre) sur lõanneau ext®rieur (163 mètres). 
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 PRIX : 2 600 ú HT 

¶ Bande cyclable : 1 700 ú HT 

¶ 12 chevrons : 900 ú HT  
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Etat actuel du giratoire 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð   boulevard de Carnot ð boulevard Victor Hugo (section b)   

 

 

 

ETAT ACTUEL 

 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 18,2 mètres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 9,1 mètres,  

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbres. 

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Améliorer les aménagements existants 

¶ Rendre visibles les bandes cyclables :  

o Signalétique verticale aux carrefours,  

o Chevrons (tous les 6 mètres), sur 500 mètres.  

o Pose dõune r®sine verte sur les bandes cyclables,  

 

Favoriser les continuités cyclables  

¶ Prolongement des bandes cyclables sur 406 m¯tres bilat®ral jusquõ¨ lõintersection 

avec la rue de Tiercei.  

 

Am®nager le giratoire de lõaire de covoiturage des p©tures  

¶ Aménagement de bandes cyclables (1,5 mètres) sur le rayon extérieur. 
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 PRIX : 54 800 ú HT 

¶ Signalétique verticale :  1 500 ú HT  

¶ Chevrons : 24 000 ú HT 

¶ Prolongement bande cyclable : 3 700 ú HT 

¶ Giratoire : 2 600 ú HT 

¶ Résine verte : 23 000 ú HT 
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Etat actuel de la voie  

Profil de proposition 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð   boulevard de Victor Hugo / D958 : focus sur la traversée de la voie ferrée (section c) ð option 1 : traitement du 

franchissement dans le cas dõun am®nagement cyclable unilat®ral : déconseillé 

 

 

ETAT ACTUEL 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 11,4 mètres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 6,3 mètres,  

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbres et cand®labres, rupture de continuité cyclable 

La configuration de la traversée de la voie ferr®e et les normes en mati¯re dõam®nagements 

cyclables ne permettent pas de créer un franchissement cyclable à un coût maîtrisé ; 

Il est déconseillé de créer des aménagements cyclables pour franchir la voie ferrée. La solution 

la moins dangereuse pour les cyclistes est de sõins®rer sur la voie en section courante ; 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Cr®ation dõune piste cyclable bidirectionnelle unilat®rale  

¶ Am®nagement dõune piste cyclable bidirectionnelle (3 mètres). Cela implique 

lõ®largissement du chemin existant sur 282 mètres linéaire dõ1,0 m¯tre permettant 

(supposant des enjeux dõappropriation fonci¯re). 

¶ Amélioration du revêtement existant : stabilisé renforcé. 

 

Traitement du franchissement :  

¶ Marquage de chevrons au sol pour indiquer la trajectoire des cyclistes venant du sud pour 

se réinsérer sur la piste cyclable bilatérale côté ouest de la rue Victor Hugo. 

Cette solution, bien que peut coûteuse, est déconseillée car dangereuse compte-tenu de 

la configuration de la voie.  
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Schéma de proposition : 

aménagement cyclable unilatéral 

Schéma de proposition : le traitement du franchissement 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð   boulevard de Victor Hugo / D958 : focus sur la traversée de la voie ferrée (section c) ð Option 2 : traitement du 

franchissement dans le cas dõun am®nagement cyclable bilat®ral - solution possible mais insuffisamment sécurisée 

  

 

ETAT ACTUEL 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 11,4 m¯tres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 6,3 mètres,  

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbres et cand®labres rupture de continuité cyclable 

La configuration de la travers®e de la voie ferr®e et les normes en mati¯re dõam®nagements cyclables 

ne permettent pas de créer un franchissement cyclable à un coût maîtrisé ; 

Il est déconseillé de créer des aménagements cyclables pour franchir la voie ferrée. La solution la 

moins dangereuse pour les cyclistes est de sõins®rer sur la voie en section courante ; 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Cr®ation dõune piste cyclable bilatérale unidirectionnelle 

¶ Am®nagement dõune piste cyclable bilatérale unidirectionnelle : 282 mètres 

Cela implique la création dõune piste (rev°tement terre-pierre) côté Nord Est de la voie sur la 

bande enherbée. Côté Sud-Ouest le chemin existant sera maintenu en lõ®tat actuel. Pose de 

signalétique verticale (2 panneaux / mats).  

Traitement du franchissement :  

¶ Marquage de chevrons au sol pour indiquer la trajectoire des cyclistes venant du sud pour se 

réinsérer sur la piste cyclable bilatérale. 

Cette solution plus s®curisante sõav¯re plus couteuse car elle n®cessite la cr®ation piste cyclable 

entière sur la bordure Est de la rue Victor Hugo entre la voie ferrée et le centre dõArgentan 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (3) ð    boulevard de Victor Hugo / D958 : focus sur la traversée de la voie ferrée (section c) ð option 3 :  élargissement du 

franchissement de la voie ferr®e et cr®ation dõune piste cyclable bidirectionnelle unilat®rale ð solution recommandée 

 

 

ETAT ACTUEL 

¶ Largeur totale dõemprise publique disponible : 11,4 m¯tres, 

¶ Largeur minimale de chaussée circulable : 6,3 mètres,  

¶ Contraintes techniques : alignements dõarbres et cand®labres, la traversée de la voie ferrée.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Franchissement en continuité directe de la piste cyclable bidirectionnelle 

 

Cette solution respecte la note dõinformation du service dõ®tudes sur les transports, les routes et leurs 

aménagements de 2013 sur le « Traitement des continuités cyclables au droit des passages à niveau ».  

 

Une étude de faisabilit® doit °tre men®e par la SNCF. Le co¾t doit faire lõobjet dõune ®tude approfondie. 

LõEtat et la SNCF seront des partenaires associ®s privil®gi®s pour lõam®nagement de cette section. 

 

 

¶ A long terme un franchissement (aérien ou souterrain) permettra de sécuriser ce point noir 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (4) ð rue Jean Wolf ð avenue de la 2
ème

 division des Blindés  

 

 

Il sõagit de voies rapides permettant de connecter le centre-ville au Sud de la ville 

dõArgentan. Elles permettent de desservir des zones r®sidentielles, lieux de loisirs ainsi que 

des lieux dõemploi. La D924 permet de connecter Ecouch® ¨ la sortie Sud dõArgentan 

Des véhicules agricoles et poids lourds circulent sur ces voies.  

Le recensement de la circulation du d®partement de lõOrne (2016) y compte plus de 

4 000 véhicules / jours. 
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PRIX DE LõAXE :  182 800 ú HT  
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Section rue Jean Wolf 

Section rue Jean Wolf (pont) ð avenue de la 2
ème

 division des Blindés  

Section avenue de la 2
ème

 division des Blindés  

Section avenue de la 2
ème

 division des Blindés  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (4) - rue Jean Wolf (section a)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

La rue Jean Wolf dispose dõun prospect ®troit, la chauss®e mesure 6,0 m¯tres de largeur, 

cette entrée de centre-ville nécessite un apaisement.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Un projet urbain est en cours sur la rue Jean Wolf. Il vise à apaiser les traversées de la voie.  

 

La section est en zone 30.  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (4) ð   rue Jean Wolf (pont) - avenue de la 2
ème

 division des Blindés (section b)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

Avenue de la 2
ème

 division des Blindés un itinéraire cyclable au niveau du trottoir est existant.  

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Sécuriser le passage du pont  

¶ R®tr®cissement de la voie avec instauration dõun sens de circulation prioritaire 

(sens descendant),  

¶ Cr®ation dõun bypass v®lo,  

¶ Mise en place dõune signal®tique verticale,  

 

Am®liorer lõam®nagement existant 

¶ La partie dõitin®raire cyclable am®nag®e sur trottoir est modifi®e de la mani¯re 

suivante : 

Å Cr®ation dõune bande podotactile de s®paration du trottoir bilatérale 

unidirectionnelle (1,5 mètres) sur 380 mètres, 

Å Am®nagement dõune r®sine verte sur 380 mètres,  
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 PRIX : 30 700 ú HT 

¶ Signalétique verticale : 600 ú HT 

¶ Bypass vélo : 5 500 ú HT 

¶ Pose de résine verte : 12 600 ú HT  

¶ Bande podotactile (70 ú mL) : 10 500 ú HT  
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (4) - avenue de la 2
ème

 division des Blindés ð giratoire (section c,d)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

Avenue de la 2
ème

 division des Blindés des bandes cyclables bilatérales unidirectionnelles 

sont présentes sur 560 mètres. 

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

Am®liorer lõam®nagement existant 

¶ Rendre visibles les bandes cyclables,  

¶ Signalétique verticale aux carrefours,  

¶ Chevrons (tous les 6 mètres), sur 562 mètres.  

 

Favoriser les continuités cyclables 

¶ Création de bandes cyclables bilatérales unidirectionnelles sur 220 mètres.  

 

Sécuriser le giratoire 

¶ Am®nager une piste cyclable sur lõanneau ext®rieur du rond-point (150 mètres).  
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 PRIX : 67 600 ú HT 

¶ Signalétique verticale : 3 000 ú HT  

¶ Prolongement de bande cyclable : 6 600 ú HT 

¶ Chevrons : 27 000 ú HT 

¶ Giratoire : 31 000 ú HT (coût de référence)  
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Etat actuel de la voie 

Etat actuel du giratoire 

Long 

terme 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (5) ð Focus sur le quartier des Provinces  

 

 

ETAT ACTUEL 

 

Le quartier des Provinces est séparé du centre-ville dõArgentan par la rue des Petits Foss®s, 

où la circulation des véhicules motorisés est importante. Le développement 

dõam®nagements cyclables ainsi que la g®n®ralisation de lõapaisement peuvent contribuer 

à son désenclavement.  
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PRIX DE LõAXE :  45 750 ú HT  
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Section quartier des Provinces  

Section route de Sévigny  

Section rue de la Poterie 
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Action 2 ð Aménager un réseau cyclable structurant et secondaire dans les polarités 

Argentan (5) ð Quartier des Provinces (section a)  

 

 

 

ETAT ACTUEL 

La majorité des voies de circulation du quartier sont limités à 50 km/h.  

 

 

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA PROPOSITION 

¶ Généraliser le passage en zone 30 du quartier,  

 

¶ Généraliser les doubles sens cyclables,  

 

¶ Des écluses pourront être aménagés pour garantir la diminution des vitesses de 

circulation des véhicules motorisés. 
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 PRIX : 3 400 ú HT 

¶ Signalétique verticale : 3 000 ú HT (10 panneaux dõentrée / sortie de 

zone)  

¶ 10 marquages au sol : 400 ú HT  

¶ Pose dõ®cluses (optionnel) 
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dõapaisement 






















































































































































































